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1.2

Vorbemerkung

Im Rahmen der Planfeststellung fir die L 1197 Neckarquerung wurde am
18./19.07.2007 der Erdrterungstermin durchgefihrt.

Wahrend der Erdrterungsverhandlung wurden seitens des Vorhabenstrédgers umfang-
reiche Anderungen zugesagt bzw. durch Verfahrensbeteiligte zusétzliche Plananderun-

gen und -erganzungen (siehe Unterlage 0) gefordert.

Die umfangreichen Anderungen wurden allesamt beriicksichtigt und die Planunterlagen
neu bearbeitet. Samtliche geanderten Plane werden als Deckblatt bezeichnet und fir

eine ergdnzende Anhdrung neu ausgelegt.

Darstellung der Baumal3nahme

Planerische Beschreibung

Die vorliegenden geanderten Planunterlagen ,L 1197 Neckarquerung“ umfassen den
Neubau einer Verbindung, zwischen der L 1197 bei Oeffingen und der L 1100 beim
Hauptklarwerk Mihlhausen der Stadt Stuttgart.

Die L 1197 verbindet dstlich des Neckars in Nord/Std Richtung die L 1142 bei Rem-
seck/Neckarrems und die L 1193 westlich von Fellbach.

Die L 1100 fGhrt von Stuttgart / Bad Cannstatt entlang des westlichen Neckarufers in
Richtung Norden bis Marbach.

Mit der Neubaumalinahme ,L 1197 Neckarquerung“ werden die Hauptverkehrsachsen
beiderseits des Neckars verkehrswirksam miteinander verbunden. Dies fuhrt zu einer
wesentlichen Verbesserung der unzureichenden Verkehrssituation in Neckarrems.

Die geplante Neckarquerung verlduft im Wesentlichen auf der Trasse des im
Juni 2004 nach § 16 FStrG linienbestimmten Nordostrings Stuttgart.

Stral3enbauliche Beschreibung

Die NeubaumalRnahme beginnt an der L 1100 bei Aldingen, rund 430 m sudlich des
bestehenden Knotenpunktes L 1100/L 1144 mit einem signalisierten Knotenpunkt in der
Grundform 1 (plangleich). Durch diesen neuen Anschluss verandern sich die bisherigen
Verkehrsverhaltnisse und Fahrbeziehungen, so dass im neuen Knotenpunktsbereich

auf der L 1100 zusatzliche Fahrspuren erforderlich werden.
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Die L 1100 wird daher beiderseits des Verknlipfungspunktes um ca. 5-10 m nach Wes-
ten verbreitert. In nordlicher Richtung (Fahrtrichtung Remseck) erstreckt sich der Ver-
breiterungsbereich auf eine Lange von rund 300 m und in stdlicher Richtung (Fahrtrich-
tung Stuttgart) auf rund 180 m. Die vorhandene Briicke tber den Holzbach (BW 1 a) im
Zuge der L 1100 muss demzufolge ebenfalls verbreitert werden.

Vom neuen Knotenpunkt mit der L 1100 ausgehend erfolgt die Fihrung der L 1197 in
Richtung Westen Uber eine Anschlussrampe, die mit einem Radius R = 70 m zuerst
nach Siden und dann nach Osten einschwenkt. Uber ein Briickenbauwerk (BW 1) mit
einer Lange von 428 m (Stutzweiten 33 + 45 + 60 + 65 + 70 + 100 + 55 = 428),
welches die L 1100, das Klarwerk Mihlhausen im nordlichen Randbereich und den Ne-

ckar Uberspannt, fuhrt die Trasse in norddstliche Richtung.

Zur Erganzung des Radwegnetzes wird vom Baubeginn bis Profil 1+100 auf der Stra-
Rennordseite ein kombinierter Geh- und Radweg mit 2,50 m Breite vorgesehen.

Die Trasse der geplanten L 1197 wurde aufgrund der im Anhdrungsverfahren gedul3er-
ten Bedenken der Landeshauptstadt Stuttgart an den aufiersten nérdlichen Rand des
Klarwerks gelegt und somit die Beeintrachtigung des Klarwerksgelandes nur auf das
absolut notwendige Mal} beschrankt. Aus brandschutztechnischen Erwagungen wird zu
Gebauden, die eine hohe Brandgefahr darstellen (Lagergebaude der Firma Hornbach
ein Mindestabstand von 10 m eingehalten. Nach dem Uberqueren des Neckars verlauft
die Trasse im Gewann Neckarhalde auf ca. 660 m Lange im Einschnitt (Tiefe bis 5 -
6 m).

Da im Bereich der Neckarhalde von oberflachennah anstehenden Gesteinsformationen
ausgegangen werden kann, werden dort Einschnittsb6schungen mit einer Neigung von
1 : 1 vorgesehen. Um einer optischen Einengung entgegen zu wirken, werden die Ban-
kette 1,50 m breit ausgefuhrt. Die Trassenfuhrung im Bereich der Neckarhalde verlauft
in einem Korridor, der im Siden von einer Leitung DN 600 der Bodensee-
wasserversorgung und im Norden von einer 110 KV Freileitung begrenzt wird.

Im Bereich von Profil 14200 wird eine Grinbricke (BW 2) mit 30 m Lange vorgesehen,
die sowohl eine Feldwegquerung als auch Tierwanderungen ermdglicht und somit eine
Verbindung der durch die BaumaRnahme zerschnittenen Feldflur darstellt.

Rund 620 m nach der neuen Neckarbricke schwenkt die Trasse mit einem Radius
R =375 m nach Osten ein, bis sie auf die bestehende L 1197 trifft und bei Profil 1+960

in diese einschleift.
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Zwischen Profil 1+480 bis Profil 1+860 verlauft die Stralle nahezu gelandegleich.

Zur besseren Einbindung der Stral3e in die Landschaft und zur Reduzierung der Larm-
und Schadstoffausbreitung werden zwischen Profil 1+340 bis 1+770 links sowie zwi-
schen Profil 1+380 bis Profil 1+780 rechts bis zu 2 m hohe Erdwalle mit nach auRen
flach geneigten Béschungen (Neigung 1 : 2) angelegt.

Zur Erganzung des Feldwegnetzes wird zwischen Profil 0+985 und Profil 1+895 auf der
Sudseite der Stralle ein 3,0 m breiter Parallelweg mit wassergebundener Schotterober-
flache hergestellt.

Bei Profil 1+855 wird die bestehende L 1197 in Richtung Remseck mit einem signali-
sierten Knotenpunkt der Grundform 1 an die geplante L 1197 angebunden.

Zwischen den Sportanlagen beim Tennhof und dem Knotenpunkt L 1197/K 1854 nord-

ostlich von Oeffingen verlauft die Neubaustrecke auf der bestehenden L 1197.

Damit die Sportanlagen beim Tennhof verkehrsgerecht an die ausgebaute L 1197 an-
gebunden werden, wird in diesem Knotenpunktsbereich eine Linksabbiegespur sowie
eine Querungshilfe angelegt. Der Knotenpunkt wird signalisiert.

Im weiteren Verlauf bis zur K 1854 wird die L 1197 im Hochausbau auf die kiinftige Re-
gelbreite von 7,50 m ausgebaut. Zur Minimierung des Platzbedarfes werden die Banket-
te im Bereich des Sportgelandes und auf der Stral3ennordseite bereichsweise auf 1,0 m
Breite reduziert.

Der Knotenpunkt L 1197/K 1854 wird durch zusatzliche Fahrspuren an die geanderten

Verkehrsbedingungen angepasst und mit einer neuen Signalanlage ausgestattet.

Von Profil 1+870 bis Profil 2+875 wird nordlich bzw. 6stlich der Stral3e ein 3,0 m breiter
bituminds befestigter Parallelweg hergestellt. Der Weg dient sowohl zur Grundstlickser-
schlieung als auch zur Ergénzung des Radwegnetzes. Ab Profil 2+875 wird der Weg
als 2,50 m breiter Radweg ausgebildet, der im Bereich des Knotenpunktes die K 1854

Uberquert und an den Parallelweg der Ludwigsburger Stral3e in Oeffingen anschlieft.

Um die im Bereich Aldingen prognostizierten Verkehrsmengen Uber den bestehenden
Knotenpunkt L 1144 / L 1100, sudlich von Aldingen (Westtangente Aldingen), abwickeln
zu konnen, wird die L 1144 auf einer Lange von rund 270 m fur weitere Fahrspuren

aufgeweitet und umgestaltet.

PRESSEL-MOLNAR Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG, Neumuhleweg 43, 73660 Urbach



L 1197 Neckarquerung Seite 4 von 51
- Erlauterungsbericht -
Deckblatt

Die L 1100 kann in diesem Abschnitt durch Ummarkierungen ,ertichtigt* werden und so
an die geanderten Verkehrsverhaltnisse angepasst werden. Die bestehende Signalan-

lage des Knotenpunktes wird ebenfalls an die neue Situation angepasst.

Die Baulange der ,L 1197 Neckarquerung“ vom Baubeginn an der L 1100 bis zum Bau-
ende am Knotenpunkt der L 1197 mit der K 1854 betragt 2.880 m.

Von der Baumal3nahme sind an der L 1144 rund 270 m und bei der L 1100 im Bereich
des neuen Knotenpunktes L 1197/L 1100 rund 480 m betroffen.

Im Anschlussbereich der L 1197 alt/L 1197 neu wird die L 1197 alt auf rund 70 m ver-
legt. Die am Knotenpunkt L 1197/K 1854 durchzufihrenden baulichen MalRnahmen
erstrecken sich auf rund 450 m Lange in der L 1197 bzw. K 1854 und auf rund 85 m

Lange in der Ludwigsburger Stralle in Oeffingen.

Zusammengefasst ergeben sich die folgenden Baulangen:

Hauptstrecke L 1197 Neckarquerung 2.880m
Anschlisse L 1144 270 m
L 1197 alt/L 1197 neu 70m
L 1197 alt/K 1854 450 m
Ludwigsburger StralRe 90 m
Verbreiterung L 1100 480 m

Fir den Neubau der ,L 1197 Neckarquerung“ wird ein 2-streifiger Querschnitt RQ 10,5
mit 8,00 m befestigter Fahrbahnbreite (7,00 m Fahrbahn zzgl. 2 x 0,50 m Randstreifen)

vorgesehen.
Die Bestandsstrecke der L 1197 zwischen Tennhof und dem Knotenpunkt L 1197/
K 1845 wird auf einen RQ 10,5 mit 7,50 m Fahrbahnbreite aufgeweitet.

Verbreiterte Randstreifen sind hier aus Platzgrinden nicht vorgesehen.

Die Kosten fiir die GesamtmalRnahme wurden wie folgt ermittelt:

Grunderwerb 1,086 Mio. EUR
Baukosten 20,664 Mio. EUR
Gesamtkosten 21,750 Mio. EUR

Kostentrager der Malnahme ist das Land Baden-Wdurttemberg.
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Die vorhandene Streckencharakteristik der bestehenden L 1197 wird von der Topogra-
fie und den Verknipfungen mit der K 1854 bzw. der L 1142 bestimmt.

Auf Grund der unubersichtlichen Streckenfuhrung und der geringen Fahrbahnbreite sind
im gesamten Verlauf der bestehenden L 1197 keine ausreichenden Uberholmdglichkei-

ten vorhanden.

Die Streckencharakteristik der ,L 1197 Neckarquerung® entspricht im Neubaubereich
durch ihre gestreckte FuUhrung, moderaten Steigungsverhaltnissen und dem
2-streifigen Querschnitt einer leistungsfahigen, regional bedeutenden Stral3enverbin-

dung, die den an sie gestellten Verkehrsanforderungen gerecht wird.

Notwendigkeit der Baumal3nahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Un-
tersuchungen und Verfahren

Bereits seit mehr als 3 Jahrzehnten wird fiir den Nordosten der Landeshauptstadt Stutt-
gart eine leistungsfahige Verbindung der Ballungsraume Fellbach/Waiblingen und
Stuttgart/Ludwigsburg geplant.

Die in den vergangenen Jahren durchgefihrten Planungen und Untersuchungen kom-

men zu dem Ergebnis, dass die:

Verkehrsprobleme im Nordosten von Stuttgart nur durch einen
2-bahnigen Streckenzug zwischen der B 27 bei Kornwestheim

und der B 14 bei Waiblingen geldst werden kdnnen.

Aus diesem Grund hat auch der Bund den Bedarf anerkannt und eine 2-bahnige Ver-
bindung in den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen.

Im Jahre 2003 wurden verschiedene Ansatze fir einen 2-bahnigen Streckenzug
.B 29 Nordostring Stuttgart” untersucht und planerisch dargestellit.

Aus dieser Untersuchung und dem sich anschlielenden Abwagungsprozess ging die
LVariante C 1* als die umweltvertraglichste Variante hervor.

Diese Variante bildet daher die Grundlage weiterer Planungsabschnitte.

Im Juni 2004 wurde fur die ,Variante C 1“ das Linienbestimmungsverfahren nach
§ 16 FStrG durchgeflhrt.
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Der 2-bahnige Nordostring wurde bei der Fortschreibung des Bundesverkehrswege-
plans im Juli 2004 im weiteren Bedarf mit dem Vermerk ,hohes 6kologisches Risiko*
eingestuft. Eine Realisierung dieser MaRnahme ist deshalb in absehbarer Zeit nicht zu
erwarten.

Im derzeit gultigen Generalverkehrsplan des Landes aus dem Jahre 1995 (GVP 1995)
ist im Bereich der bestehenden Neckarbriicke in Remseck eine zusatzliche Neckarbru-
cke und ein Ausbau der L 1197 zwischen Oeffingen und Remseck im vordringlichen
Bedarf enthalten.

Um das Verkehrsproblem im Nordosten von Stuttgart, insbesondere im Bereich der
Neckarquerung L 1140 Neckarrems, dennoch zufriedenstellend und zeitnah zu I6sen
wurden von der Strallenbauverwaltung Baden-Wirttemberg auf der Basis des GVP
1995 weitere Uberlegungen angestellt.

Im Verlauf der Planung wurden neben der Vorzugsvariante (Planfall C 1) die Varianten
E/4.3 und ,Remseck” betrachtet. (Vergleiche hierzu den Erlauterungsbericht vom
14.07.2006, Kapitel 3, Seite 9).

Diese L6sung wurde aus verkehrstechnischen und stadtebaulichen Grinden verworfen.
Die zwischen Neckar und L 1100 liegende Stadtbahn mit Endhaltepunkt und zentralem
Omnibusbahnhof, macht einen direkten Anschluss der Briicke an den Knotenpunkt
L 1100 / L 1140 unmoglich. Auflerdem ware eine solche Malknahme mit den von der
Stadt Remseck verfolgten stadtebaulichen Zielen, einer qualitatsvollen ,Neuen Mitte,
nicht in Einklang zu bringen. Im Zusammenhang mit der Variante Remseck wurden
auch Planalternativen mit einer zweiten Neckarbriicke direkt neben der bestehenden

Brucke untersucht und als sog. Billingervarianten bezeichnet.

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren
negativen Erscheinungsformen

Wie bereits aus der verkehrswirtschaftlichen Untersuchung fir den Nordostquadranten
Stuttgart aus dem Jahre 2000 hervorgeht, ist das vorhandene StralRennetz nicht in der
Lage, die im Ballungsraum Stuttgart in den morgendlichen und abendlichen Spitzen-
stunden anfallenden Verkehrsmengen des Berufs- und Pendlerverkehr zu bewaltigen.

Dies fuhrt taglich zu Staus, zahflieRendem Verkehr, hochbelasteten Hauptverkehrsstra-
Ren und Verkehrsverlagerungen ins nachgeordnete Stral3ennetz. Fir die Anwohner der
Ortsdurchfahrten bedeuten die hohen Verkehrszahlen erhebliche Larm- und Abgasbe-

lastungen, Verkehrsgefahrdungen und die Minderung der Wohnqualitat.
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Vom Buro BS Ingenieure, Ludwigsburg, wurde im Auftrag des Regierungsprasidiums
Stuttgart im Mai 2005 eine Verkehrsuntersuchung fir die ,L 1197 Neckarquerung*
durchgefihrt.

Dieser Verkehrsuntersuchung liegt ein modifiziertes Verkehrsmodell der Linienbestim-
mung des Nordostrings zu Grunde. Die Ergebnisse dieser Verkehrsprognose wurden
durch zusatzliche durchgefiihrte Zahlungen (am 22.09.2005) bzw. durch Datenmaterial
aus Verkehrszahlungen der Kommunen im Wesentlichen bestatigt.

Auf Grund der Ergebnisse des Erdrterungstermins vom Juli 2007 zum Planfeststel-
lungsverfahren und der Abstimmung mit den Vertretern der betroffenen Kommunen, der
Landkreise und mit dem Verband Region Stuttgart und der Querschnittsreduzierung von
3 auf 2 Fahrspuren wurde die Verkehrsaufkommensprognose fir das Jahr 2020 Uberar-
beitet (siehe Verkehrsuntersuchung Unterlage 16).

Die Verkehrsbelastung flr den Planfall 0 Plus, bezogen auf das Prognosejahr 2020, auf

dem vorhandenen StralRennetz im Untersuchungsraum stellt sich nun wie folgt dar:

Kfz/24 h DTV,

L 1142
zwischen Hegnach und Neckarrems 15.250
L 1197
zwischen Oeffingen und Neckarrems 14.100
L 1197
Umfahrung Oeffingen 12.900
K 1854
zwischen Oeffingen und Hegnach 7.200
Ludwigsburger Strale Oeffingen 5.400
L 1100
zwischen Muhlhausen und Aldingen 22.200
L 1100
zwischen Aldingen und Neckarrems 17.650
L 1144
Westtangente Aldingen 18.900
Cannstatter Stral3e in Aldingen 5.700
L 1140
Neckarbricke Remseck 36.300
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2.3

Planfall 0 Plus geht vom heutigen Straflennetz und zuséatzlich bis zum Prognosehorizont
2020 als gesichert angenommenen Netzerganzungen aus (Pragtunnel, Rosensteintun-
nel, B 14 neu, 3-streifiger Ausbau L 1115).

Die vorhandene Neckarbriicke im Zuge der L 1140 in Neckarrems weist in der Analyse
2005 einen Belastungswert von 34.450 Kfz/24 h DTV,, auf, sie ist vollig Uberlastet und
fuhrt deshalb zu erheblichen Verkehrsstaus mit entsprechenden Verkehrslarm- und

Schadstoffemissionen.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Fir die VerknUpfung der Entwicklungsachsen Stuttgart-Waiblingen, Backnang/
Schorndorf und Stuttgart-Ludwigsburg ist eine verkehrlich wirksame Querverbindung
im Nordosten Stuttgarts dringend erforderlich.

Am verkehrswirksamsten ware der Bau eines 2-bahnigen Nordostrings. Eine Realisie-
rung dieser MaRnahme ist aufgrund der derzeitigen Einstufung im Bundesverkehrswe-
geplan jedoch nicht absehbar.

Fir den Raum norddstlich von Stuttgart sollten jedoch mdglichst zeitnah die verkehrli-
chen Probleme behoben und die Querverbindung des Raumes Fellbach/Waiblingen mit
dem Raum Kornwestheim/Ludwigsburg verbessert werden.

Durch den Neubau der ,L 1197 Neckarquerung®, als 2-streifige Stral3e, wird die Ver-
kehrsinfrastruktur der Region wesentlich verbessert.

Die Verbindungsqualitdt zwischen den Wirtschaftsrdumen des Rems-Murr-Kreises und
des Kreises Ludwigsburg wird durch die neue Neckarquerung deutlich aufgewertet.

Die Wirtschaftskraft der Region Stuttgart wird durch die NeubaumafRnahme ,L 1197
Neckarquerung“ weiter gestarkt, da sich durch die Verbesserung der Verkehrsinfrastruk-
tur und die damit verbundene bessere Erreichbarkeit auch die Standortqualitat wesent-
lich erhdht. Die Neckarquerung entlastet auch das nachgeordnete Stra3ennetz in den
bebauten Ortslagen, von Remseck, was dort zu einer erheblichen Steigerung der

Lebensqualitat fuhrt.
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2.4 Anforderung an die stral3enbauliche Infrastruktur

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung des vorhandenen Strallennetzes, insbesondere
der bestehenden Neckarbriicke in Remseck, ist eine Verbesserung der strallenbauli-
chen Infrastruktur zwingend erforderlich. Nur mit einer zusatzlichen Neckarquerung, ist
eine splrbare Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und somit der straldenbaulichen
Infrastruktur zu erreichen.

Die nachfolgende Aufstellung zeigt die zuklnftigen Anforderungen an die stral3en-
bauliche Infrastruktur anhand der Prognoseverkehrszahlen der Varianten C 1, Variante
1 und 2 E/4.3 und Variante 1 und 2 ,Billinger".

Die ,Varianten E/4.3“ entsprechen im Hinblick auf eine moégliche Integration in einen
2-bahnigen Nordostring der modifizierten Variante 4.3 aus der Untersuchung des Ver-
bandes der Region Stuttgart (VRS) und basierend auf dem Planfall E des Linienbe-

stimmungsverfahrens fir den Nordostring.

PRESSEL-MOLNAR Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG, Neumuhleweg 43, 73660 Urbach
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Streckenabschnitt

Nullfall
Prognose 2020
Kfz/24h DTV,

Planfall C 1
Prognose 2020
Kfz/24 h DTV,

Planfall E/4.3
Variante 1
Prognose 2020
Kfz/24 h DTV,,

Planfall E/4.3
Variante 2
Prognose 2020
Kfz/24 h DTV,,

“Billinger”
Variante 1
Prognose 2020
Kfz/24 h DTV,,

“Billinger”
Variante 2
Prognose 2020
Kfz/24 h DTV,

L 1197 Neckarquerung

L 1142 Hegnach-Neckarrems
L 1197 Oeffingen-Neckarrems
L 1197 Umfahrung Oeffingen
K 1854 Oeffingen-Hegnach
Ludwigsburger Str. Oeffingen
L 1100 Mihlhausen-Aldingen
L 1100 Aldingen-Neckarrems

L 1144 Westtangente Aldingen
zwischen L 1100 u. Berliner Str.

L 1144 Westtangente Aldingen
zwischen Berliner Stral’e und
K 1692

Cannstatter Str. Aldingen

L 1140 Neckarquerung
Neckarrems

15.250

14.100

12.900

7.200

5.400

22.200

17.650

19.200

18.900

5.700

36.300

21.700

14.150

4.300

19.700

10.400

5.400

35.600

11.700

30.200

26.800

8.000

24.800

26.400

12.700

3.800

20.000

10.900

5.400

20.000

11.800

11.500

29.200

7.400

23.000

26.700

12.750

3.900

19.950

11.100

5.400

16.750

11.100

6.650

28.050

6.650

22.650

28.400

16.500

19.500

18.000

6.950

5.400

21.000

20.200

18.600

18.650

5.100

19.200

44.200

15.850

18.800

17.300

7.100

5.400

21.300

19.900

18.800

18.750

5.200
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2.5

3.1

Durch die prognostizierten Verkehrsverlagerungen wird bei den Varianten C 1 und Vari-
ante 1 und Variante 2 E/4.3 der Bereich der bestehenden Neckarquerung in Neckar-
rems, der L 1197 Oeffingen-Neckarrems und der L 1100 Aldingen-Neckarrems deutlich
entlastet.

Die verbesserte stralRenbauliche Infrastruktur fuhrt fir den Stralennutzer zu einer hdhe-
ren Wirtschaftlichkeit und einer Verbesserung des damit verbundenen volkswirtschaftli-
chen Nutzens.

Mit der Querverbindung L 1100/L 1197 wird eine Netzlicke zwischen Stuttgart/Hofen
und Remseck/Neckarrems geschlossen.

Die Streckencharakteristik und die Verkehrssicherheit der L 1197 werden durch die

Neubaumalnahme wesentlich verbessert.
Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Larm- und Abgassituation, insbesondere in der Ortslage Remseck/Neckarrems,

wird durch die NeubaumaRnahme erheblich verbessert.

Zweckmafigkeit der BaumalRnahme/
Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Trassenbeschreibung der Varianten

Neben der Vorzugsvariante (Planfall C 1) wurden in der bisherigen Planung die Varian-
ten Planfall E/4.3 und ,Remseck® betrachtet.

Im Zusammenhang mit der Variante ,Remseck® wurde auch eine zweite Neckarbricke
direkt neben der bestehenden Briicke untersucht. Diese Lésung wurde aus verkehrs-
technischen und stadtebaulichen Grunden verworfen. Die zwischen Neckar und L 1100
liegende Stadtbahn mit Endhaltepunkt und zentralem Omnibusbahnhof, macht einen di-
rekten Anschluss der Briicke an den Knotenpunkt L 1100 / L 1140 unméglich. AulRer-
dem ware eine solche MafRnahme mit den von der Stadt Remseck verfolgten stadtebau-

lichen Zielen, einer qualitatsvollen ,Neuen Mitte®, nicht in Einklang zu bringen.

PRESSEL-MOLNAR Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG, Neumiihleweg 43, 73660 Urbach



L 1197 Neckarquerung Seite 12 von 51
- Erlauterungsbericht -
Deckblatt

3.1.1 Varianten E/4.3

Die ,Variante E/4.3“ entspricht in etwa der modifizierten Variante 4.3 aus der Untersu-
chung des Verbandes der Region Stuttgart (VRS) und basiert auf dem Planfall E des
Linienbestimmungsverfahrens fur den Nordostring.

Die wesentlichen Unterschiede gegenlber der bisherigen im Planfeststellungsverfahren
erarbeiteten Trassenvariante E/4.3 sind eine deutliche Absenkung der Gradiente im Be-
reich der Uberquerung Stadtbahn / L 1100 und eine zusétzliche Anschlussrampe an die
L 1100. Es wurden zwei Ausflihrungsvarianten der Trasse E/4.3 untersucht, die sich
dadurch unterscheiden, dass bei Variante 2 der Teilbereich der L 1144 zwischen Cann-
statter Stralle und Berliner Strafl3e in Aldingen dem Durchgangsverkehr entzogen und
zurtickgebaut wird.

Die Varianten E/4.3 1 und 2 sind im Anhang zum Erlauterungsbericht im Malf3stab 1 : 2500
dargestellt.

Variante 1 E/4.3

PR

ﬂqhdﬂd

Die Trasse der Variante 1 beginnt an der L 1144 gegenlber der Einmiindung ,Berliner
StralRe“. Die L 1144 muss im Anschlussbereich zur Aufnahme von zusatzlichen Abbie-
gespuren aufgeweitet werden. Der Umbau der L 1144 erstreckt sich in westlicher Rich-
tung ca. 210 m und in 8stlicher Richtung auf ca. 130 m. Die durch den Anschluss der

Trasse E/4.3 entstehende Kreuzung muss signalisiert werden.

PRESSEL-MOLNAR Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG, Neumiihleweg 43, 73660 Urbach
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Die Einmindung ,Berliner Strafle“ muss an die neue Situation angepasst werden. Aus-
gehend vom Anschluss an die L 1144 verlauft die Trasse zunachst mit 4 % fallend in
sudlicher Richtung und schwenkt dann mit einem Radius 125 m nach Osten ein.

Die Trasse verlauft in diesem Bereich Uberwiegend im Einschnitt.

Bei Profil 0+350 schlieldt links eine Anschlussrampe an, die ca. 235 m sudlich des Kno-
tenpunktes L 1100 / L 1144 an die L 1100 anschlieft.

Die Knotenpunkte mit der Anschlussrampe werden in der Grundform | als Einmindun-
gen ausgebildet und signalisiert.

Die L 1100 muss im Anschlussbereich zur Aufnahme der erforderlichen Fahrspuren
nach Westen verbreitert werden. Die vorhandene Bricke Uber den Holzbach (BW 1a)
im Zuge der L 1100 muss ebenfalls verbreitert werden. Die Umbaumafnahmen an der
L 1100 erstrecken sich auf eine Lange von rund 200 m.

Zum Uberquerung der L 1100 / Stadtbahn, SSB-Gelande und Neckar ist zwischen Profil
0+433 bis 0+990 eine 557 m lange Bricke (BW 1) erforderlich.

Auf der Ostseite des Neckars verlauft die Trasse mit 3,5 % ansteigend zunachst im Ein-
schnitt ca. 3 m tief bis sie bei Profil 1+580 in die Antragstrasse C 1 Ubergeht. Vom Profil
1+580 bis zum Bauende an der K 1854 sind die Trassen identisch.

Zwischen der L 1100 bis Profil 1+120 ist ebenfalls ein kombinierter Rad- und Gehweg
vorgesehen. Bei Profil 1+070 wird zur Minimierung der Trennwirkung analog zur Anho-
rungstrasse eine Grunbricke (BW 2) vorgesehen.

Variante 2 E/4.3
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Die Trassenfihrung ist, mit Ausnahme des Anschlussbereiches an die L 1144, mit Vari-
ante 1 identisch.

Der Anschluss an die L 1144 erfolgt schleifend, da die L 1144 zwischen der Cannstatter
Stralle und der Berliner Strale in Aldingen dem Verkehr entzogen und zurlickgebaut
wird.

Die Berliner StralRe wird in der Grundform | als Einmindung an die neue Trasse ange-
schlossen. Der Knotenpunkt wird signalisiert.

Durch den Rickbau des Teilstiickes der L 1144 erhoht sich das Verkehrsaufkommen
der Variante 2 zwischen dem Anschluss L 1100 und dem Anschluss an die L 1144.

Es sind dadurch Zusatzfahrspuren in diesem Streckenabschnitt erforderlich: Auf der
L 1100 eine weitere Linksabbiegspur, die auf der Anschlussrampe wieder eingezogen

wird und vom westlichen Widerlager bis zur L 1144 eine zweite Geradeausspur.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurde fir beide Varianten der Trasse E/4.3 die
Auswirkungen der Verkehrslarmbelastungen berechnet.

Variante 1 E/4.3 (ohne Sperrung L 1144)

Der Anteil der Neubaustrecke bis zum Anschluss an die L 1144 einschlieRlich der Ram-
pe zur L 1100 fuhrt zu keinen Grenzwerttberschreitungen im Wohngebiet Aldingen.

Die maximalen Beurteilungspegel betragen ca. 53 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts.
Damit sind bei einer Betrachtung als Neubau im Sinne der 16. BImSchV keine zusatzli-
chen LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Durch die Verlagerung der Verkehrsstrome werden die Emissionspegel auf der L 1144
deutlich reduziert. Da diese Anteile gegenuber den neu hinzukommenden Larmbelas-
tungen aus der Neubautrasse wesentlich zum Beurteilungspegel beitragen, ergeben
sich bei einer Gesamtbetrachtung an allen Berechnungspunkten &stlich der Berliner
StralRe Pegelrickgange um bis zu ca. 2,6 dB(A) gegenuber dem Nullfall. Trotz verblei-
bender Grenzwertliberschreitung von maximal 7,7 dB(A) sind damit bei Betrachtung des
gesamten Hauptverkehrsstraliennetzes keine zusatzlichen Larmschutzmafl®nahmen er-
forderlich.

Variante 2 E/4.3 (mit Sperrung L 1144)

Gegenlber Variante 1 E/4.3 erhdhen sich die Teilpegel aus der Neubaustrecke um
ca. 1 - 2 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Berechnungspunkten ein-
gehalten. Zusatzliche Larmschutzmalinahmen sind nicht erforderlich.

Bei einer Gesamtbetrachtung werden die Belastungen fur das Wohngebiet in Aldingen

gegenlber Variante 1 E/4.3 nochmals deutlich reduziert.
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3.1.2

Far den Abschnitt zwischen Berliner StraRe und Cannstatter StralRe werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen Gebauden eingehalten. Die
Reduzierung gegeniber dem Nullfall betragt bis zu ca. 10 dB(A) tags bzw. 9 dB(A)
nachts. Im Abschnitt 6stlich der Cannstatter Stral’e verbleiben aus der Erschliefungs-
funktion der L 1144 und dem angrenzenden Stral’enzug der L 1100 Grenzwerttber-
schreitungen von maximal ca. 4 dB(A) tags bzw. 6 dB(A) nachts. In Verbindung mit
deutlichen Pegelreduzierungen von bis zu 9 dB(A) tags bzw. 8 dB(A) nachts sind auch

hier keine zusatzlichen Larmschutzmalnahmen erforderlich.

Innerhalb der Ortslage von Aldingen ergeben sich wegen der prognostizierten Ver-
kehrsverlagerungen in das Ortsstrallennetz geringfuigig hdhere Beurteilungspegel ge-

genuber dem Planungsnulifall.

Variante , Billinger*

Von der Variante ,Billinger wurden ebenfalls zwei Ausfuhrungsvarianten untersucht, die
sich im Wesentlichen dadurch unterscheiden, dass bei Variante 1 die bestehende
Neckarbricke in Neckarrems uneingeschrankt weiter genutzt werden kann, wogegen
bei Variante 2 die bestehende Briicke nur noch dem 6&ffentlichen Nahverkehr zur Verfu-
gung steht.

Die ,Billinger* Varianten sind ebenfalls im Anhang zum Erlauterungsbericht im Maf3stab
1: 2500 dargestellit.

In der Verkehrsuntersuchung wurde eine weitere Billinger-Variante untersucht.

Diese 3. unterscheidet sich von der 2. Variante lediglich dadurch, dass zusatzlich der
Streckenabschnitt der L 1142 zwischen Neckarrems und Hegnach fur den motorisierten
Individualverkehr (Linienverkehr frei) gesperrt wird.

Diese Variante 3 wurde in erster Linie verkehrlich untersucht. Es hat sich hierbei ge-
zeigt, dass aufgrund ungunstiger Belastungsverteilung zahlreiche Umbauten erforder-
lich werden (z. B. Knotenpunkt Oeffingen) und die Variante den verkehrlichen Anforde-

rungen nicht genugt.
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Variante 1
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Aus dem Verlauf der bestehenden L 1197 heraus schwenkt die Trasse mit einem
Radius R = 150 m nach Westen ab, quert mit 1,5 % ansteigend den Neckar mit einer
Bricke (BW 1, lichte Weite 100 m) und die Stadtbahn sowie die L 1100 mit einer
weiteren Bricke (BW 2, lichte Weite 28 m).

Anschlieend verlauft die Trasse im Einschnitt (Tiefe bis ca. 7 m), unterquert die Mes-
lay-Du-Maine-Stral3e, die mit einer Bricke (BW 4, lichte Weite 35,0 m) uberfuhrt wird, in
Richtung Norden.

Mit 7 % ansteigend fuhrt die Trasse Uberwiegend im Einschnitt (Tiefe bis ca. 7 m) auf
die L 1140 zu. Ab Profil 1+250 wird die Trasse gelandegleich bis zur L 1140 gefuhrt.
Der Anschuss an die L 1140 erfolgt ca. 340 m westlich des vorhandenen Knotenpunk-
tes L 1100 / L 1140. Der neue Knotenpunkt wird als signalisierte Kreuzung ausgebildet,
an die auch die L 1100 neu angeschlossen wird. Die L 1100 muss dafir auf rund 425 m
verlegt und neu trassiert werden. Durch die Verlegung kdnnen ca. 430 m der bestehen-
den L 1100 auf Feldwegbreite zuriickgebaut werden.

Die L 1140 muss im Knotenpunktsbereich auf ca. 260 m zur Aufnahme zusétzlicher
Abbiegespuren verbreitert und ausgebaut werden.

Die L 1100 Neckartalstralde wird mit Anschlussrampen direkt an die neue Trasse ange-

bunden. Die 6stliche Rampe wird nur als Zufahrtsrampe Richtung Norden ausgebildet.
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Die westliche Rampe dient als Ausfahrtsrampe fur beide Fahrtrichtungen und als Ein-
fahrtsrampe in Fahrtrichtung Stden. Der Knotenpunkt auf der Westseite zur Verknlp-
fung der Rampe mit der L 1100 und der Neckarstra3e muss zur Aufnahme der erforder-
lichen Fahrspuren entsprechend grof3 dimensioniert werden. Aus Platzgrinden ist es er-
forderlich, die L 1100 rd. 60 m vor der bisherigen Einmindung der Neckarstralle nach
Norden abzuschwenken und im Zuge der Neckarstrale den neuen Knotenpunkt als
signalisierte Kreuzung auszubilden. Ein GroRteil des Parkplatzes eines Einkaufsmarktes
wird fur die Verschwenkung der L 1100 und die Anlage der neuen Kreuzung bean-
sprucht. Bei Profil 0+210 wird fir den Anschluss der L 1197 alt eine signalisierte Ein-
mundung in der Grundform | hergestellt.

Im Zuge der Neckarquerung ist vorgesehen, auf der Unterstromseite der Bricke einen
Geh- und Radweg mitzufihren, der am Ende von BW 2 nach Nordosten abschwenkt
und mit einer Radwegbriicke (BW 3) die dstliche Anschlussrampe Uberquert und an die
Meslay-du-Maine Stral3e anschlief3t.

Das durch die Trassenflihrung unterbrochene Feldwegnetz, nordlich der Meslay-du-
Maine Stralle, wird durch Parallelwege erganzt und bei Profil 1+050, im Zuge des
Westheimer Weges, eine Feldwegiberfiihrung (BW 5) vorgesehen.

Fir das prognostizierte Verkehrsaufkommen ist im Bereich der Neckarquerung ein
2-streifiger Querschnitt mit entsprechenden Abbiegespuren und im Bereich ndrdliche
der Meslay-du-Maine Stral3e ein 3-streifiger Querschnitt zuzlglich Abbiegespuren erfor-
derlich.

Variante 2

—— !

. ,’wr.’_Ldl i

. Landkreis Ludwigsburg E
Gemeinde Remseck a.N.| .-

N

PRESSEL-MOLNAR Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG, Neumiihleweg 43, 73660 Urbach



L 1197 Neckarquerung Seite 18 von 51
- Erlauterungsbericht -

Deckblatt

Die Trassenfuhrung sowie die Gradiente sind im Wesentlichen identisch mit Variante 1.
Das fur diese Trasse prognostizierte Verkehrsaufkommen erfordert jedoch einen durch-
gehenden 4-streifigen Querschnitt und entsprechende Zusatzfahrspuren in den Knoten-
punktsbereichen. Der Anschluss an die L 1100 wird als Vollanschluss ausgebildet.

Am FulBpunkt der dstlichen Anschlussrampe wird zur Verknipfung mit der L 1100 ein
Kreisverkehrsplatz vorgesehen.

Fur beide Varianten gilt, dass die bestehende L 1197 zwischen dem Anschluss
K 1854 bei Oeffingen und dem Baubeginn der ,Billinger® Varianten dem Verkehrsauf-
kommen entsprechend ausgebaut werden muss. Fur den Bereich Tennhof und Knoten-
punkt L 1197 / K 1854 bedeutet dies einen Ausbau entsprechend der Planung der An-
tragstrasse, flr den Bereich Tennhof bis Remseck eine Verbreiterung der bestehenden
Strale auf einem Querschnitt RQ 7,5 mit 50 cm breiten Randstreifen (befestigte Fahr-
bahnbreite 8,0 m). Bei Variante 2 ist zusatzlich der Umbau des Knotenpunktes
L 1197 (alt) / L 1140/ L 1142 in Neckarrems erforderlich.

An SchallschutzmalRnahmen sind entlang der L 1197 im Bereich des Wohngebietes
Schlossberg in Neckarrems Larmschutzwande zwischen 5,0 m und 10,0 m Héhe erfor-
derlich, um einen Vollschutz zu gewahrleisten. Stadtebaulich sind solche Wandhohen

jedoch nicht vertretbar.

In der folgenden Tabelle werden verschiedene Trassen hinsichtlich Baulangen, Ver-

knupfungen, Querschnitt und Bauwerken gegenubergestellt:
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Varianten
Antragstrasse E/4.3 ,Billinger*
c1
Variante 1 Variante 2 Variante 1 Variante 2
Streckenlange Hauptzug 2.880 m 2.870 m 3.030m 1.870 m 1.870 m
Anschliisse 1.360 m 1.500 m 1.260 m 1.290 m 1.290 m
VerknlUpfungen L 1100/L 1197 L 1100/L 1197/L 1144 | L 1100/L 1197/L 1144 | L 1100/L 1197/L 1140 L 1100/L 1197/L 1140
Abstand zur 430 m 190 m 190 m 320-400 m 320-400 m
Bebauung (Anschlussrampe) (Anschlussrampe) (Anschlussrampe) (Ortsrand (Ortsrand
Neckargréningen) Neckargrdningen)
Querschnitt RQ 10,5 RQ 10,5 RQ 10,5 RQ 15,5 RQ 20
RQ 15,5
Knotenpunkte plangleich plangleich plangleich plangleich plangleich/
teilplanfrei
Neckarbriicke BW 1 428 m BW 1 557 m BW 1 557 m BW 1 101 m BW 1 101 m
BW 2 29 m BW 2 29 m
Sonstige Bauwerke
Grinbriicke BW 2 30m BW 2 30m BW 2 30m BW 3 23'm BW 3 23 m
BW 4 36m BW 4 36 m
BW 5 25,5m BW 5 25,5m
Holzbachunterflihrung BW1a BW1a BW 1 a
best. Briicke best. Bricke best. Briicke
verbreitern verbreitern verbreitern
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3.2

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersu-
chungsraum

Landschaftliche Gliederung

Das Plangebiet liegt im Neckarbecken norddstlich der Stuttgarter Stadtlandschaft. Es
umfasst den Freiraum auf der fruchtbaren Platte des Langen und des Schmidener Fel-
des zwischen den nérdlichen Stadtteilen von Stuttgart mit zum Teil grol’en Neubauge-
bieten und den sich ndrdlich anschlieRenden Stadten und Gemeinden dorflichen Ur-

sprungs bzw. den Ackerburgerstadtchen.

Tiere und Pflanzen

Der Untersuchungsraum wird durch die grof3en Ackerbauflachen gepragt, in denen nur
wenig Raum fiir Staudensdume und Ruderalfluren (meist stickstoffliebend) bleibt. Ostlich
des Sonnenhofes und rings um den Tennhof findet sich artenarmes Intensivgrinland in
grélkerem Umfang, doch nimmt der Flachenumfang immer mehr ab. Inshesondere ndrd-
lich von Mihlhausen finden sich auch Gartnereien mit mehrjahrigen Sonderkulturen und
Baumschulen.

Naturnahe Biotopbestande, die den Untersuchungsraum gliedern, sind:

- Das Mussental / Holzbachtal mit Resten gewasserbegleitenden Auwaldes, Roéhricht-

flachen sowie Sukzessionswald auf dem nérdlichen Hang.

- Der Oeffinger Scillawald mit Weidachtal und dem nérdlich sich anschlieRenden bewal-
deten Steilhang des Neckars (Hang- und Schluchtwald, Feldgeholze, Laub- und Na-

delbaumbestande).

- Der bewaldete Rucken des Hart mit Buchen- und Eichen-Hainbuchenwaldern. Um
diesen liegt ein breiter Streuobstglrtel mit Fettwiesen und z. T. auch Magerwiesen.

Eingelagert sind Nutz- und Ziergarten, Grabeland und Gutle.

Vom Weidachtal zieht sich ein Girtel mit Nutz- und Ziergarten (Kleingarten), teils mit
Streuobstbestand, zu den Sportplatzen beim Tennhof westlich der Hart. Der ehemalige
Steinbruch Oeffingen ist mit Erdstoffen verfillt und tragt z. Zt. eine artenarme Grinland-

ansaat sowie in Teilbereichen Baumpflanzungen.
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Folgende gebietsheimische und gefahrdete, in der Roten Liste Pflanzen Baden-
Wirttemberg (Breunig 2002) aufgefiihrten Pflanzenarten wurden gefunden: Schoéner
Pippau (Holzbach, Nérdlich Ruckgraben), Breitblattrige Wolfsmilch (sidwestlich Tenn-
hof), Blaustern (Oeffinger Scillawald, Oberes Weidachtal), Gelbstern und Hohler Ler-

chensporn (Oeffinger Scillawald).

Im Rahmen der Untersuchung wurde eine Uberdurchschnittlich artenreiche Brutvogel-
fauna nachgewiesen. Davon werden 5 in Anhang | der Vogelschutzrichtlinie der Euro-
paischen Gemeinschaft aufgefihrt. Es handelt sich neben den landesweit stark gefahr-
deten Arten Halsbandschnapper und Mittelspecht zusatzlich um Grauspecht, Neuntéter
und Schwarzmilan. Auf’erdem sind Uberdurchschnittlich viele der im Zielartenkonzept
Baden-Wirttemberg aufgeflhrten Arten vertreten. Zu den vorkommenden Zielarten von
herausragender Bedeutung auf Landesebene und mit landesweit héchster Prioritat fur
MalRnahmen zum Erhalt ihrer Populationen zahlen u.a. der bundesweit vom Aussterben
bedrohte Halsbandschnapper sowie der Steinkauz. Im Bereich des Ackerkomplexes
nordwestlich Buchenau besteht nach den neu vorliegenden Daten (Kontrolle Anfang
2007) zwischenzeitlich auch ein Vorkommen des stark gefahrdeten Rebhuhns mit meh-

reren Revieren.

Als Brutvogel-Lebensraume sind die Streuobstgebiete 'Hundsbuckel' und 'Bichenau’

von besonderer Bedeutung.

Ferner liegen fir den Untersuchungsraum Nachweise von 5 Amphibienarten vor
(Springfrosch — streng geschitzt, Grasfrosch — besonders geschutzt, Erdkrote - beson-

ders geschutzt, Teichmolch — besonders geschutzt, Bergmolch — besonders geschutzt).

Bei den Laufkafern konnten vor allem typische Bewohner des offenen Kulturlandes
nachgewiesen werden. Die Acker des Untersuchungsraumes weisen im Vergleich zu
anderen Ackerbaugebieten in Baden-Wurttemberg sehr artenreiche Laufkafergemein-
schaften mit einer hohen Zahl an gefahrdeten und ricklaufigen Arten auf. Flr die hohe
Artenzahl durfte neben der weit zurtick reichenden Ackerbautradition v. a. die Struktur-
vielfalt (insbesondere im Ostteil des Untersuchungsraums) sowie das warme und nie-

derschlagsreiche Klima des Raumes verantwortlich sein.

Der Untersuchungsraum weist eine durchschnittlich artenreiche Tagschmetterlings-
fauna auf. 2 Arten sind landesweit gefahrdet (Uimen-Zipfelfalter und Mattscheckiger

Braun-Dickkopffalter), einige weitere ricklaufig (Vorwarnliste).
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3.3

3.3.1

Landschaftsbild

Die Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung flr das Landschaftsbild
sind die Landschaftsbereiche, die sich durch sehr hohen Abwechslungsreichtum, sehr
kleinteilige Nutzungsstruktur sowie vergleichsweise gro3e Naturnahe auszeichnen.

Es sind dies die Waldflachen einschliellich ihrer erlebniswirksamen Waldrander (Oef-
finger Scillawald, Weidachtal, Hart), die vergleichsweise reich strukturierten Land-
schaftsraume mit Geholzen, Hecken und Streuobstwiesen wie z. B. das Kuffental
/Mussenbachtal, die Blichenau zwischen dem Weidachtal und dem Tennhof, der Obst-

wiesengurtel um die Hart und schlief3lich der Neckar.

Beurteilung der einzelnen Varianten

Ziel der geplanten Neckarquerung ist eine verkehrliche Entlastung von Remseck und
eine Verbindung der Wirtschaftsraume Waiblingen / Fellbach und Ludwigsburg / Korn-
westheim, insbesondere die bereits heute mit 34.450 Kfz/24 h und im Prognose-
jahr 2020 mit 36.300 Kfz/24h sehr hoch belastete bestehende Neckarbriicke und die
sich daran anschlieRenden Ortsdurchfahrten von Neckarrems im Zuge der L 1100,
L 1142 und L 1197 sollen durch eine neue Neckarbricke entlastet werden.

Im Folgenden werden die Varianten C 1, E/4.3 und ,Billinger” anhand der Punkte ver-
kehrliche Wirksamkeit, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit beurteilt und gegen-

einander abgewogen.

Verkehrliche Wirksamkeit

Die Antragstrasse C 1 entlastet die bestehende Briicke in Remseck um 11.500 Kfz/24 h
auf 24.800 Kfz/24 h. Die neue Neckarbriicke der L 1197 weist dann 21.700 Kfz/24 h auf.
Die Trasse C 1 fuhrt nicht nur zu erheblichen Entlastungen auf der bestehenden
Neckarbriicke in Remseck (Neckarrems), sondern verringert auch den Durchgangsver-
kehr auf den Ortsdurchfahrten von Remseck deutlich.

Die L 1100 entlang der bebauten Gebiete von Aldingen wird um bis zu 5.950 Kfz/24 h
entlastet. Auf der L 1140, nordwestlich von Neckargrdoningen, nimmt der Verkehr um
4.900 Kfz / 24 h ab. Die Verkehrsbelastung der bestehenden L 1197 zwischen Remseck
und der L 1197 neu beim Tennhof wird um bis zu 10.400 Kfz/24 h verringert.

Davon profitiert auch das in Nachmeldung befindliche Vogelschutzgebiet VSN 40 ,Unte-

res Remstal Nachmeldung®.
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Die L 1142 zwischen Remseck und Hegnach wird um 1.100 Kfz/24 h und die L 1100
nordlich von Mihlhausen um 1.700 Kfz/24 h entlastet.

Den Entlastungen stehen jedoch auch deutliche Verkehrszunahmen gegenuber.

So erhdhen sich die Verkehrsmengen auf der L 1144 westlich von Aldingen um bis zu
11.000 Kfz/24 Stunden. Auf der L 1197, im Bereich der Umfahrung Oeffingen, nimmt
der Verkehr um 6.800 Kfz/24 h zu. Die Verkehrsbelastung im anbaufreien Bereich der
bestehenden L 1197 beim Tennhof nimmt um 9.100 Kfz/24 h zu. Auch auf der freien
Strecke der K 1854, zwischen Hegnach und Oeffingen, ist eine Verkehrszunahme bis
3.200 Kfz/24 h zu erwarten. Die Verkehrszunahme auf der Westumfahrung Waiblingen
liegt bei 800 Kfz/24 h und auf der L 1142, sudlich von Hegnach, bei 1.100 Kfz/24 h.

Auf der K 1692, nordwestlich von Aldingen, ist eine Verkehrszunahme von
3.850 Kfz/24 h und auf der L 1144, im Bereich Pattonville, von 4.500 Kfz/24 h zu erwar-
ten.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Verkehrsbe- und -entlastungen der einzelnen

Planfalle, bezogen auf den Prognosehorizont 2020, nach DTV,, (Kfz/24 h) gegenuber-

gestellt:
Planfall C 1 Planfall E/4.3 Planfall , Billinger"
Variante 1 Variante 2 Variante 1 Variante 2
Best. Neckarquerung Remseck - 11.500 - 13.300 - 13.650 - 17.100 - 36.100
Neue Neckarquerung + 21.700 + 26.400 + 26.700 +28.400 +44.200
L 1100 Aldingen-Remseck - 5.950 - 5.850 - 6.550 + 2.550 + 2.250
L 1100 westlich - 3.950 - 3800 - 3.750 - 19.100 - 31.600
Neckargréningen
L 1140 nordwestlich - 4.900 - 5.250 - 5.150 - 5.650 - 16.400
Neckargréningen
L 1142 Neckarrems- - 1.100 - 2550 - 2500 + 1.250 + 600
Hegnach
L 1142 sidlich Hegnach + 800 + 1.000 + 1.050 + 850 + 550
Westumfahrung Waiblingen + 800 + 500 + 700 - 100 + 100
K 1854 Oeffiingen-Hegnach + 3.200 + 3.700 + 3.900 - 300 - 100
L 1197 Umfahrung Oeffingen + 6.800 + 7.100 + 7.050 + 5.100 + 4.400
L 1197 Tennhof - K 1854 + 9.100 + 12.500 + 12.700 + 5.700 + 5.000
L 1197 Remseck - Tennhof - 10.400 - 10.800 - 10700 + 5.700 + 5.000
L 1197 neu - L 1142 Remseck +13.700 +29.600
(,Billinger* Varianten)
L 1144 westlich Aldingen + 11.000 - 9.200 - 18.600 - 600 - 400
L 1144 nordwestlich Aldingen + 7.900 + 10.300 +  9.150 - 250 - 150
L 1144 Bereich Pattonville + 4.500 + 6.000 + 5.900 + 1.300 + 1.200
K 1692 nordwestlich Aldingen + 3.850 + 4.450 + 4.350 - 750 + 550
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3.3.2

Die zu einem Standort sudlich von Aldingen unterschiedliche Lage der neuen Brlcke
verandert die zu erwartenden Verkehrszunahmen in dem Bereich der Brucke und die
daran angrenzenden Streckenabschnitte. Entsprechend sind auch die Verkehrsentlas-
tungen vom Standort der Bricke abhéangig. Die Antragstrasse C 1 und die Varianten
E/4.3 sind aus verkehrlicher Sicht anndhernd vergleichbar. Den Vorteilen einer der bei-
den Varianten stehen gleichzeitig jeweils auch Nachteile gegenuber.

Die Varianten ,Billinger® hingegen werden den an die neue Neckarquerung gestellten
verkehrlichen Anforderungen nicht gerecht.

Mit diesen Varianten wird zusatzlicher Verkehr angezogen und die letzten Freiflachen
zwischen Aldingen und Neckargroningen zusatzlich mit erhéhtem Verkehrsaufkommen
sowie Larm- und Schadstoffbelastungen beaufschlagt.

Die Entwicklungsziele der Stadt Remseck zur Schaffung einer neuen Ortsmitte im Be-
reich Aldingen und Neckargroningen werden mit den ,Billinger® Varianten weitestge-

hend zunichte gemacht.

Umweltvertraglichkeit

Fir die Varianten ,Billinger” sprechen aus umweltfachlicher Sicht die geringere Stre-
ckenlange und der geringere Flachenbedarf. Entscheidende Nachteile sind allerdings
die ortsnahe Lage zwischen Neckargréoningen und Aldingen sowie die damit verbunde-
nen regionalplanerischen und stadtebaulichen Probleme (Verlauf in einem regionalen
Grunzug und in einer Grunzasur, Trennwirkungen zwischen den Ortslagen und Belas-
tung des zentralen siedlungsnahen Freiraums), die Schwierigkeiten bei der Verknlp-
fung mit dem nachgeordneten Netz sowie die absehbaren Probleme mit dem Immissi-
onsschutz (Larm- und Schadstoffbelastung). Da diese Varianten auRerdem den Ausbau
der Bestandstrasse der L 1197 zwischen Neckarrems und der K 1854 bei Oeffingen er-

fordern, sind zusatzliche Eingriffe in Natur und Landschaft erforderlich.

Der Planfall C1 ist hinsichtlich der Auswirkungen auf die Schutzgiter gemafl UVPG mit
Planfall E/4.3 weitgehend vergleichbar. Er fuhrt zu erheblichen Beeintrachtigungen der
besonders empfindlichen Schutzguter 'Menschen — landschaftsbezogene Erholung',

'Tiere und Pflanzen' sowie 'Landschaft'.
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Die wesentlichen anlagebedingten Beeintrachtigungen sind:

- Flachenverlust und Zerschneidung von regional bedeutsamen Lebensrdumen
(Ackerflur westlich der L 1100, Osthang des Neckars, Ackerfluren auf der Bichenau)
und von Uberregional bedeutsamen Lebensraumen (strukturreiche Obstwiesen mit

Lebensraumfunktionen fur zahlreiche bedrohte Vogelarten auf der Bichenau).

- Beanspruchung maRig bedeutsamer Erholungsraume auf dem Langen Feld westlich
des Neckars sowie der starker ackerbaulich gepragten Rdume der Biuchenau; Bean-
spruchung sehr bedeutsamer Erholungsraume auf dem Steilhang des Neckars nord-
lich des Oeffinger Scillawaldes sowie der Kleingarten und Sportanlagen beim Tenn-
hof.

- Entzug wertvoller Landschaftsbildraume des Ostlichen Neckarhanges sowie der

Streuobstwiesen und Kleingartenbereiche der Blichenau.

Ferner ist mit Verlarmung und in geringerem Umfang mit zusatzlichen Schadstoffeintra-
gen zu rechnen, die insbesondere die empfindlichen Streuobstbestande der Buchenau
mit hoher Bedeutung fur Erholungssuchende sowie Tiere und Pflanzen beeintrachtigen.
DarlUber hinaus werden die Bodenfunktionen insbesondere als Standort fur Kulturpflan-
zen (hoch ertragreiche Boden westlich des Neckars), als Ausgleichskérper im Wasser-
kreislauf und als Filter und Puffer fur Schadstoffe sowie Funktionen fir den
Landschaftswasserhaushalt (Grundwasserneubildungsfunktion, Oberflachenwasser-

Ruckhaltevermdgen) beeintrachtigt.

Einen wesentlichen Beitrag zur Konfliktminderung leisten die Querung des Neckartales
mit einer weitgespannten Brlicke, die Grinbricke im Gewann ,Aldinger Weg“ sowie die
frihestmdgliche Blndelung der Querungstrasse mit der bestehenden L 1197 ndrdlich

der Sportanlage Tennwengert.

Gleichwohl werden auch nach der Durchfihrung von Minimierungsmal3nahmen noch
erhebliche Beeintrachtigungen verbleiben, die ein umfangliches Kompensationskonzept

erfordern.
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3.3.3

Der Planfall E/4.3 verursacht westlich der Hart ahnliche Beeintrachtigungen von Natur

und Landschaft wie Planfall C1. Wesentliche Konfliktschwerpunkte des Planfalles sind

- Durchschneidung regional und Uberregional bedeutsamer Lebensrdume der Fauna
im Bereich Blchenau und westlich Hart,

- Beeintrachtigung der landschaftsbezogenen Erholung und des Landschaftsbildes

- sowie zusatzlich die Stérung von Wohn- und Wohnumfeldfunktion in Aldingen, da die

Trasse hier sehr ortsnah verlauft.

Es ist davon auszugehen, dass auch bei Planall E/4.3 ein umfangliches Konzept zur
Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft so-

wie zur Kompensation unvermeidbarer Beeintrachtigungen erforderlich wird.

Die Entlastungswirkungen beider Planfalle fur Aldingen und Neckarrems sind offensicht-
lich; die Verkehrsmengen in den Ortslagen vermindern sich deutlich. Auch im Raum
Stuttgart-Muhlhausen und Stuttgart-Hofen sind noch Entlastungswirkungen nachweis-

bar.

Aus umweltfachlicher Sicht ist auf der Grundlage der durchgeflihrten Untersuchungen

von einer annahernden Gleichwertigkeit beider Trassen auszugehen.

Wirtschaftliche Beurteilung

Die Antragstrasse C 1 und die Varianten E/4.3 sind aus wirtschaftlicher Sicht als mehr
oder weniger gleich zu beurteilen.

Bei den Varianten ,Billinger” ist zu beachten, dass zu den ermittelten Kosten der Maf3-
nahme zusatzliche Kosten flr den Ausbau der bestehenden L 1197 zwischen Remseck
und der K 1854 bei Oeffingen sowie der Umbau des Knotenpunktes L 1197 / L 1140 in

Neckarrems hinzukommen.

In der folgenden Tabelle werden die Varianten fur die wirtschaftliche Beurteilung ge-

genlber gestellt:
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Varianten
Antragstrasse E/4.3 »Billinger*
Ci1
Variante 1 Variante 2 Variante 1 Variante 2
Streckenlange Hauptzug 2.880m 2870 m 3.030 m 1.870 m 1.870 m
Anschlusse 1.360 m 1.500 m 1.260 m 1.290 m 1.290 m
VerkniUpfungen L 1100/L 1197 L 1100/L 1197/L 1144 | L 1100/L 1197/L 1144 | L 1100/L 1197/L 1140 | L 1100/L 1197/L 1140
Abstand zur Bebauung 430 m 190 m 190 m 320-400 m 320-400 m
(Anschlussrampe) (Anschlussrampe) (Anschlussrampe) (Ortsrand (Ortsrand
Neckargréningen) Neckargrdningen)
Querschnitt RQ 10,5 RQ 10,5 RQ 10,5 RQ 15,5 RQ 20
RQ 15,5
Knotenpunkte plangleich plangleich plangleich plangleich plangleich/
teilplanfrei
Neckarbricke 428 m 557 m 557 m 101m + 29 m 101m + 29 m
Grunderwerbskosten 1,086 Mio. EUR 1,009 Mio. EUR 1,023 Mio. EUR 0,757 Mio. EUR 0,806 Mio. EUR
Baukosten 20,664 Mio. EUR 21,961 Mio. EUR 22,277 Mio. EUR 16,213 Mio. EUR 18,724 Mio. EUR
Gesamtkosten 21,750 Mio. EUR 22,970 Mio. EUR 23,300 Mio. EUR 16,970 Mio. EUR 19,530 Mio. EUR
Zusatzlich anfallende Kosten bei den Varianten ,Billinger*
Ausbau der L 1197 bis zur K 1854 2,5km a 3,5 Mio. 8,750 Mio. EUR 8,750 Mio. EUR
Umbau des Knotenpunktes L 1197 alt/L 1142 in Remseck 0,250 Mio. EUR
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3.4

Gesamtabwagung

Nach rein wirtschaftlichen und umweltfachlichen Gesichtspunkten schneiden die Vari-
ante ,Billinger” auf den ersten Blick durch ihre geringere Baulange und den damit ver-
bundenen geringeren Baukosten und Eingriffen in die Natur besser ab, als die Varian-
ten C 1 und E/4.3.

Dabei ist jedoch zu berlcksichtigen, dass bei Realisierung der ,Billinger Varianten die
bestehende L 1197 zwischen Remseck und der K 1854 bei Oeffingen zur Bewaltigung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens ebenfalls ausgebaut werden muss und da-
durch erhebliche Mehrkosten verbunden mit weiteren erheblichen Eingriffen in Natur
und Landschaft entstehen.

Die Varianten ,Billinger” weisen auch nicht die Verkehrswirksamkeit bezogen auf den
Untersuchungsraum auf, die fir eine neue Neckarquerung erforderlich ist und werden
damit dem primaren Planungsziel nicht gerecht. Die Wirtschaftsraume Waiblingen /
Fellbach und Ludwigsburg / Kornwestheim werden nicht leistungsfahig miteinander
verbunden und die Stadt Remseck nur unzureichend verkehrlich entlastet. Die Varian-
ten ,Billinger” verlaufen im Wesentlichen parallel zur bestehenden L 1140.

Durch die Trassenfuhrung wird lediglich die Situation auf der Briicke in Remseck und
den bestehenden Knotenpunkten L 1142 / L 1197 und L 1100 / L 1142 verbessert.
Die neue Verkehrssituation flhrt aber nicht zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrten
von Remseck. Im Gegenteil, wahrend die Varianten C 1 und E/4.3 die Belastungen in
den Ortslagen von Remseck (L 1197, L 1140, L 1142) verringern, erhoht sich die Ver-
kehrsbelastung durch die Varianten ,Billinger” in den Ortsdurchfahrten (Neckarrems
und Aldingen). Sowohl die L 1100 im Bereich Aldingen als auch die parallel dazu ver-
laufende Ortsdurchfahrt Aldingen werden durch die Varianten ,Billinger” nicht entlas-
tet, sondern starker belastet. Die Fuhrung des Uberregionalen Verkehrs in Richtung
Kornwestheim wird nicht verbessert.

Die Varianten ,Billinger* werden die bestehenden Verkehrsprobleme im Bereich Rem-
seck und zwischen den Wirtschaftsrdumen Waiblingen und Ludwigsburg nicht 16sen,
sondern weiter verscharfen. Des Weiteren fuhren sie fur die Stadt Remseck a. N. zu
deutlichen Beeintrachtigungen. Eine Brucke sudlich von Aldingen entlastet hingegen
im Bereich der Mitte von Remseck a. N. deutlich, wahrend die Zusatzbelastungen am

Ortsrand auftreten.
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Im Ubrigen hat auch die Stadt Remseck mit dem Schreiben vom 03.12.07 diese
Schlussfolgerungen zu den Billinger Varianten bestatigt.

Beide Varianten bewirken eine Bindelung des gesamten den Neckar querenden Ver-
kehrsaufkommens in der geografischen Mitte Remsecks. Aus stadtebaulicher Sicht ist
dies - laut Stadt Remseck - die denkbar schlechteste Losung.

Die kiunftige ,Neue Mitte“ gerat bei Variante 1 (bestehende Neckarbriicke bleibt offen)
in Insellage und ist nur noch im Sinne einer ,Autobahnraststatte” nutzbar.

Bei Variante 2 (bestehende Neckarbriicke nur fir Linienverkehr offen) ist die Belas-
tung von 44.200 Kfz/24 h (Prognose 2020) aus stadtebaulicher Sicht auferst proble-

matisch.

Die Stadt Remseck weist ausdricklich daraufhin, dass bei Zugrundelegung der Vari-
anten 1 und 2 Planfall Billinger die stadtebaulichen Ziele der Stadt flr den Bereich der

,Neuen Mitte” nicht erreicht werden konnen.

Die Netzstrukturen der Planfalle C 1 und E/4.3 unterscheiden sich durch die Anbin-

dung der neuen Verbindung an das bestehende StralRennetz im Bereich Aldingen.

Im Planfall C 1 wird an die L 1100 angebunden, im Planfall E/4.3 entsteht eine
Verknupfung mit der L 1144 und eine Anbindung an die L 1100. Dadurch ist im
Vergleich im Planfall C 1 die Verbindung von / nach Stuttgart-Mihlhausen glnstiger,
im Planfall E/4.3 ist die Verbindung von / nach Kornwestheim und Ludwigsburg
vorteilhafter. An einzelnen Querschnitten konnen sich, wie bereits erlautert, diese —
und andere — Effekte Uberlagern. Im Bereich Aldingen sind im Vergleich zum Planfall
C 1 deutliche Entlastungen am sudlichen Ortsrand zur L 1100 festzustellen, denen
hdéhere Werte auf der L 1144 im Nordwesten gegeniberstehen. Die Entlastungen auf
der L 1100 &stlich von Aldingen weisen ein ahnliches Maf3 auf wie in Planfall C 1. Auf
der L 1144 in / aus Richtung Kornwestheim steigen die Zusatzbelastungen in Planfall
E/4.3 um 1.500 Kfz/24h (gegeniber dem Planfall C 1). In und aus Richtung
Ludwigsburg ergeben sich Zunahmen auf der B 27 bis zur AS Kornwestheim-Nord und
auf der K 1692 zwischen Ludwigsburg und Aldingen. Dem stehen Entlastungen auf
der L 1140 gegenuber. Die neue Neckarbricke ist im Planfall C 1 mit 21.700 Kfz/24h
und im Planfall E/4.3 mit 26.400 Kfz/24h belastet. Die hohere Verkehrsnachfrage auf
der neuen Briicke driickt sich darin aus, dass in diesem Fall sowonhl die fur Planfall C 1

festgestellten Entlastungen als auch die Zusatzbelastungen starker ausfallen.
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Die bestehende Neckarbriicke in Remseck weist im Planfall C 24.800 Kfz/24h und im
Planfall E/4.3 23.000 Kfz/24h auf. Im Bereich Fellbach-Oeffingen und Fellbach-
Schmiden sind im Vergleich zum Planfall C 1 nochmals héhere Belastungen festzu-
stellen, die auf die im Planfall E/4.3 glnstigere Verbindung in Richtung Ludwigsburg
und Kornwestheim zurlickzuflhren sind.

Die folgende Tabelle stellt die Belastungswerte an ausgewahlten Querschnitten fur

beide Planfalle dar:

Querschnitt Querschnitt Veranderung
Planfall C 1 Planfall E/4.3 Var. 1 Planfall E/4.3
Prognose 2020 Prognose 2020 Planfall C 1
ca. DTV,(Kfz/24h) ca. DTV.(Kfz/24h) (%)
Neckarbriicke (alt) Remseck 24.800 23,000 - 73
Neue Neckarbriicke 21.700 26.400 + 17,8
Westumfahrung Waiblingen 20.400 20.100 - 1,5
L 1142 sudlich Hegnach 20.700 20.900 + 10
L 1142 nordwestlich Hegnach 13.950 12.500 - 104
L 1197 sudlich L 1142 4.300 3.800 - 116
L 1197 nérdlich Oeffingen 19.700 20.000 + 15
L 1197 westlich Schmiden 26.800 27.100 + 11
K 1854 6stlich Oeffingen 8.700 9.200 + 54
K 9500 6stlich Benzenécker 10.100 10.900 + 73
L 1100 nérdlich Mihlhausen 19.300 17.600 - 88
L 1100 &stlich Aldingen 11.700 11.800 + 08
L 1140 nordwestlich Aldingen 15.650 15.300 - 22
L 1144 westlich Aldingen 26.800 29.200 + 82
L 1144 6stlich Kornwestheim 21.700 23.300 + 69
K 1692 westlich Aldingen 16.800 17.400 + 35

Die Varianten C 1 und E/4.3 unterscheiden sich in verkehrlicher, umweltfachlicher und

wirtschaftlicher Hinsicht nicht erheblich.

Fir die Beurteilung des Standorts einer neuen Neckarbriicke wurden neben der po-
tenziellen Funktion einer verbesserten Verbindungsqualitat zwischen Raumen Waib-
lingen / Fellbach / Remstal und Ludwigsburg / Kornwestheim und den wirtschaftlichen
und 6kologischen Gesichtspunkten auch die Vor- und Nachteile fur die betroffenen
Kommunen betrachtet. Die nachteiligen Veranderungen der Verkehrsbelastungen im
StraBennetz der Stadte Stuttgart, Fellbach, Waiblingen und Kornwestheim werden im
Vergleich mit den gravierenden Nachteilen, die die Varianten ,Billinger® fur die Stadt

Remseck nach sich ziehen, als wesentlich geringer eingeschatzt.
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Im Hinblick auf einen sinnvollen Ausbau eines Strallennetzes mit malgebender
Verbindungsfunktion darf eine spatere Netzerganzung nicht ausgeschlossen werden.
Eine zweite Neckarbriicke in der Mitte von Remseck a. N. Iasst dies nicht zu.

Die StralRenbauverwaltung Baden-Wurttemberg hat sich auf der Grundlage des ihr zu-
stehenden planerischen Ermessens flir die Planvariante C 1 entschieden und dabei
unter anderem auch berlcksichtigt, dass sich die Variante C 1 unter Umwelt und wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten besser in einen kinftigen Nordostring integrieren liel3e
als dies bei den Varianten E/4.3 der Fall ware und zudem die Variante C 1 um 240 m
weiter als die von E 4.3 von Aldingen entfernt ist und somit fur die Stadt Remseck die

Wohn- und Wohnumfeldfunktion geringer beeintrachtigt.

Technische Gestaltung der Baumal3inahme

Trassierung

Fir die Hauptstrecke wurde zwischen der Anschlussrampe L 1100 und dem An-
schluss L 1197 alt eine Entwurfsgeschwindigkeit von V. 80 km/h entsprechend der
StraRenfunktion (Kategorie A Il) zugrunde gelegt.

Fur den Bereich zwischen dem Anschluss L 1197 alt und dem Knotenpunkt L 1197/
K 1854 betragt die Entwurfsgeschwindigkeit V. 70 km/h, es handelt sich in diesem Be-

reich im Wesentlichen um den Verlauf der bestehenden L 1197.

Der Entwurf weist folgende Trassierungselemente auf:

Neubauabschnitt Ausbauabschnitt
mind. Radius R 375 m 175 m
70 m (Anschlussrampe)
mind. Klothoide A 200 m 60 m
50 m (Anschlussrampe)

mind. Wannenhalbmesser H. 1.000 m (Anschlussrampe) 2.750 m

mind. Kuppenhalbmesser Hx 5.000 m (Anschlussrampe) 3.250 m

(
(
(
(
(
(

max. Langsneigung Siax 5% (Anschlussrampe) 4,75m
mind. Langsneigung Siin 1,5 % (Anschlussrampe) 1,725 %
mind. Querneigung q 2,5 % (Anschlussrampe)
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4.1.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Linienfihrung in Grund- und Aufriss sind:

- der Anschluss an die L 1100

- die Topografie, insbesondere das Neckartal

- die Verknipfung mit dem bestehenden Strallennetz
- die Freileitung der Hochspannungstrasse

- die Leitung der Bodenseewasserversorgung

- das Klarwerk Mihlhausen

- die Moglichkeit der Integration in einen kunftigen Nordostring

4.1.3 Berucksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch topografische Gegebenheiten und durch Zwangs-
punkte (siehe 4.1.2) weitgehend festgelegt.

Bei der Trassierung wurden nicht nur die gestalterisch-optischen Einpassungen in das
Landschaftsbild bertcksichtigt, sondern auch Minimierungsmaoglichkeiten hinsichtlich
des Naturhaushaltes ausgeschopft.

Die Strafl’e wird in die Landschaft so eingegliedert, dass sie sich fur den Naturhaushalt
und das Landschaftsbild nicht belastender und storender auswirkt, als dies in verant-
wortlicher Abwagung aller Belange unvermeidbar ist.

Obwohl die umweltschonendste Variante gewahlt wurde, verbleiben noch erhebliche
Beeintrachtigungen fur Naturhaushalt und Landschaftsbild. Diese Beeintrachtigungen

erfordern umfangreiche Kompensationsmaflinahmen, die in Kap. 5.4 beschrieben sind.

4.2 Querschnitte

4.2.1 Bemessungsverkehrsmenge

Fir die Bemessung der L 1197 Neckarquerung wurde, bezogen auf den Prognoseho-
rizont 2020, eine Verkehrsbelastung von 21.700 Kfz/24 h DTV,, bei einem Schwerver-

kehrsanteil von rund 6,5 % zugrunde gelegt.
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4.2.2 Begrundung und Aufteilung des Querschnittes

FiUr die Neckarquerung ist ein 2-streifiger Querschnitt RQ 10,5, gem. RAS-Q 96, vor-

gesehen.

Aufteilung des Querschnittes:

- zwei Richtungsspuren 2x 3,50 = 7,00 m
- zwei Randstreifen (Markierung 2 x 0,50%) = 1,00 m

Fahrbahnbreite gesamt 8,00 m
- Bankettbreite 1,50 + 1,00 = 2,50 m
- Kronenbreite 10,50 m

*Bei einer Schwerverkehrsbelastung > 900 Fz/24 h sind gem. RAS-Q die Randstreifen auf 0,50 m zu

verbreitern.

4.2.3 Befestigung der Fahrbahn

Entsprechend der technischen Richtlinien (RStO 01) ergibt sich die Bauklasse aus der
Verkehrsbeanspruchung.
Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B aus DTV®Y) - Werten bei

konstanten Faktoren:

- Prognoseverkehr = 21.700 Kfz/24 h DTV,,
- SV-Anteil = 6,5 %
- DTV®Y) = 1.410 Fz/24 h
B=NxDTA® x qgn x f; x f, x f3 x fz x 365
B = 30x4371x0,18x0,50x 1,00 x 1,05 x 1,171 x 365 = 5.296.435 = 5,30
1 000 000
N = Nutzungszeitraum angenommen = 30 Jahre
DTA®Y) = Achsiibergange Schwerverkehr = 4.371
= DTV®Y (1410) x Achszahlfaktor fa (3,1)
JBm = Lastkollektivquotient = 0,18
f4 =  Fahrstreifenfaktor = 0,50
fo = Fahrstreifenbreitenfaktor = 1,00
fs =  Steigungsfaktor = 1,05
f, = Zuwachsfaktor Schwerverkehr = 1,171

Entsprechend der bemessungsrelevanten Beanspruchung von 5,30 wird die L 1197

der Bauklasse Il zugeordnet.
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4.2.4

4.3
43.1

Gewahlter Fahrbahnaufbau:

Befestigung gem. RStO 01 Bauklasse Il
70 cm Gesamtbefestigungsstarke
Korrekturwert Dsr; o fur die Deckschicht — 2,0 dB (A)

Gestaltung der Béschungen

Die Boschungen werden, mit Ausnahme der Einschnittsbéschung dstlich des Neckars,
mit der Regelneigung 1:1,5 ausgebildet.

Im Bereich der Einschnittsbéschung 6stlich des Neckars ist oberflachennah anstehen-
der Fels zu erwarten, die Boschungen werden hier mit der Neigung 1:1 hergestellt.
Von Profil 1+340 bis Profil 1+770 links und von Profil 1+380 bis Profil 1+780 rechts
wird beiderseits eine Gelandemodellierung aus Uberschussmassen durchgefiihrt. Die

der Stral’e abgewandten Béschungen werden mit der Neigung 1:2 angelegt.

Kreuzungen, Einmundungen, Anderungen im Wegenetz

Anschlussstellen, Kreuzungen, Einmindungen

Spureinteilung, Aufstelllangen und Fahrbeziehungen wurden, auf der Grundlage der
Verkehrsuntersuchung, bei der Knotenpunktsgestaltung berucksichtigt.

Im Bereich der Anschlussstelle L 1197/L 1100 wird die L 1100 auf der Westseite, zur
Aufnahme von Abbiegespuren, verbreitert. Der Knotenpunkt wird signalisiert.

Im Knotenpunktsbereich L 1144 / L 1100 wird der Anschluss L 1144 zur Aufnahme
von zusatzlichen Abbiegespuren aufgeweitet, die L 1100 wird lediglich ummarkiert.

Die bestehende L 1197 wird bei Profil 1+860 an die neue Trasse als Einmindung an-
geschlossen. Der Knotenpunkt wird signalisiert.

Im Bereich der Zufahrt Tennhof wird die bestehende L 1197 aufgeweitet und eine
Linksabbiegespur sowie eine Uberquerungshilfe mit Anforderungsampel vorgesehen.
Der Knotenpunkt L 1197/K 1854 wird zur Aufnahme von Zusatzspuren aufgeweitet

und signalisiert.

PRESSEL-MOLNAR Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG, Neumuhleweg 43, 73660 Urbach



L 1197 Neckarquerung Seite 35 von 51
- Erlauterungsbericht -

Deckblatt

4.3.2

4.3.3

4.4
44.1

Anderungen im Wegenetz

Durch die Trassenfuhrung der Neubaustrecke wird das Wegenetz im Planungsgebiet
teilweise unterbrochen. Die erforderlichen Erganzungen und Verlegungen wurden be-
rucksichtigt. Seitens des MalRnahmetragers ist beabsichtigt, die Durchfihrung einer
Unternehmensflurbereinigung zu beantragen. Im Rahmen einer Flurneuordnung kén-
nen die durch die Mallnahmen zerschnittenen Grundstiicke neu arrondiert und das
Wegenetz verbessert werden.

Zwischen Profil 0+985 und Profil 1+900 rechts wird auf der Stidseite durchgehend ein
neuer Parallelweg hergestellt. Die unterbrochene Wegverbindung bei Profil 1+210 wird
im Zusammenhang mit dem Bau der Grunbricke wieder hergestellt.

Von Profil 1+870 bis zum Bauende ist dstlich der Stralde ein durchgehender Parallel-

weg vorgesehen.

Umstufung

Durch den Neubau der L 1197 Neckarquerung verliert die bestehende L 1197 zwi-
schen der L 1142 bei Remseck und der Neubaustrecke beim Tennhof an Verkehrsbe-
deutung. Da dieser Streckenabschnitt nur noch dem regionalen Verkehr dient, wird er

zur KreisstraRe umgestuft.

Baugrund / Erdarbeiten

Kurze Charakterisierung der Bodenverhéltnisse im Trassenbereich

Die Trasse verlauft iberwiegend in den Tertidren Uberlagerungsschichten der im tiefe-
ren Untergrund anstehenden Schichtenfolge des Unteren - und Mittleren Keupers so-
wie teilweise des Oberen Muschelkalkes.

Diese flachig ausgebreitete Uberlagerungsdecke mit einer Machtigkeit zwischen ca. 2
und 10 m besteht aus LOR/LARIehm, bzw. aus steinfreien, schluffig gepragten, schwer
wasserdurchlassigen, durch Wind abgelagerte Sedimente. Lickenhafte Abweichun-
gen davon werden, laut geologischer Karte von Baden-Wurttemberg Blatt 7121 Stutt-

gart, im Neckartal sowie weiter ostlich in Richtung Oeffingen, verzeichnet.
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4.5

In diesem Bereich treten an der Oberflache des natiurlichen Gelandes sowohl die
Schichten des Unteren Keupers (Lettenkeuper), bestehend aus schieferigem Tonmer-
gel mit Einschaltungen von harteren Sandstein- und Dolomitbanken als auch die tiefer
anstehenden Schichten des Oberen Muschelkalkes, bestehend aus dickbankigen,
verwitterten Dolomitstein (Trigonodus Dolomit - Formation) und dickbankigen bis plat-
tigen, harte Kalksteine mit Schalentrimmerbanken (Nodosus Schichten - Formation)
auf. Im Bereich der Uberquerung des Neckartales treten zusétzlich minderméchtige
diluviale Kiessand-Vorkommen, teilweise mit Lehm vermengt, auf.

Die allgemeine Richtung des Schichteneinfallens ist von NW nach SO.

Der abzutragende Oberboden besteht grofitenteils, infolge intensiver Bewirtschaftung,
aus Ackerboden bzw. im Bereich von Grunflachen aus humosem Oberboden.

Nicht zur Humusierung von Banketten, Béschungen und Nebenflachen bendtigter
Oberboden ist abzufahren.

Das in Einschnittsbereichen gewonnene Aushubmaterial kann zur Dammschuttung in
Auftragsstrecken verwendet werden. Gegebenenfalls muss durch Einarbeitung von
Kalk eine Bodenverbesserung vorgenommen werden.

Nicht zum Auftrag benétigte Bodenmassen sind abzufahren.

Ein detailliertes Baugrundgutachten wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung erstellt.

Mengenubersicht:

Oberbodenabtrag 23.700 m®
Oberbodenauftrag 7.200 m®
Abfuhr von Uberschissigem Oberboden 16.500 m*
Bodenabtrag 121.000 m*
Bodenauftrag 26.000 m®
Bodenbeseitigung (Abfuhr) 95.000 m®
Entwasserung

Eine ordnungsgemale Entwasserung der geplanten Neckarquerung ist aufgrund der
gunstigen topografischen Verhaltnisse und der vorhandenen Vorfluter problemlos
maglich.

Die Trasse der L 1197 befindet sich sowohl in Dammlage wie auch im Einschnitt. Fur
eine breitflachige Versickerung kommen nur Teilbereiche (Dammstrecken) in Frage.

In den Einschnittsbereichen ist eine Sammlung und Ableitung des anfallenden Ober-

flachenwassers erforderlich, dies erfolgt Uber Mulden mit Muldenablaufen.
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Bei der Bemessung der Entwasserungseinrichtungen wurden die folgenden Flachen
berlcksichtigt: Fahrbahnen, Mittelstreifen, Bankette, Mulden, Béschungen und Au-
Reneinzugsgebiete. In Einschnittsbereichen und Abschnitten mit einer Mulde am
Dammful® kdnnen die Auflieneinzugsgebiete nicht von der Stralenentwasserung ab-

gekoppelt werden.

Aufgrund der zu erwartenden Verkehrsbelastung der L 1197 ist eine Behandlung des
anfallenden Stralkenoberflachenwassers notwendig. Zu diesem Zweck wird im An-
schlussbereich der L 1197 an die L 1100 (Anschlussohr) bei Station 0+140 links ein
Regenklarbecken angeordnet. Zum Schutz des Holzbaches vor hydraulischer Uberlas-
tung wird dem Regenklarbecken ein Regenriickhaltebecken nachgeschaltet. Ein wei-
teres Regenklarbecken mit Station 0+880 ist fir die Behandlung des StraRenoberfla-
chenwassers von Station 0+910 bis Station 2+150 vorgesehen.

Das im Regenklarbecken behandelte Wasser wird anschlieflend in einer geschlosse-
nen Rohrleitung in den Neckar abgefuhrt.

Das von Station 2+150 bis 2+645 anfallende Niederschlagswasser wird in einem bei
Station 2+680 links angelegten Regenklarbecken mit anschlieRendem Versickerungs-
becken gereinigt. Die Notentlastung des Versickerungsbeckens erfolgt in den angren-
zenden teilweise trockenfallenden Ruckgraben.

Im Bereich des Anschlusses der K 1854 an die L 1197 werden die vorhandenen Ent-
wasserungseinrichtungen an den geplanten Ausbau angepasst.

Die im Zuge des umgestalteten Anschlussbereich der L 1144 und der L 1100 ange-
ordneten neuen Entwasserungseinrichtungen werden an die vorhandene Stralenent-
wasserung der L 1100 angeschlossen.

Einzelheiten zur Entwasserung sind den Ausfuhrungen in der Anlage 14 zu entneh-
men (hydraulische Berechnungen, Entwasserungslageplane und —héhenplane).

Die Ausgestaltung der Entwasserungsanlagen sowie die Umgestaltung zu verlegender
oder kreuzender Bachldufe und Wassergraben ist in den Entwasserungslageplanen
dargestellt bzw. in den wassertechnischen Erlauterungen beschrieben. Das Entwasse-
rungskonzept wurde mit den unteren Wasserbehdrden der Landratsamter Ludwigs-

burg und Rems-Murr-Kreis abgestimmt.
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4.6 Ingenieurbauwerke

Bauwerk 1 Profil 0+378 bis 0+806

Bricke Giber den Neckar

Kreuzungswinkel 61,88%°"
Stutzweiten 33+45+60+65+70+100+55 =428 m
Lichte Hohe 9-17m

Breite zwischen den Gelandern 13,75 m
Brickenklasse nach DIN-Fachbericht 101

Zur Vermeidung von Schadstoffbelastungen des Neckars und der angrenzenden
Waldbiotope erhalt das Bauwerk einen seitlichen Spritzschutz (Bristung) bzw. im Be-
reich des Neckars Irritationsschutzwande fir Voégel bzw. Fledermausschutz (Ostseite

des Neckars).

Bauwerk 1 a Profil 11+095
Briicke Uiber den Holzbach
Die vorhandene Holzbachbricke ist fur die Verbreiterung der L 1100 um 8,15 m zu

verlangern, die vorhandene Feldwegbriicke abzubrechen und zu erneuern.

Lichte Weite 8,00 m (best. Briicke)
Lange der Verbreiterung 8,15 m
Feldwegbriicke

Breite zwischen den Gelandern 4,50 m
Brickenklasse nach DIN-Fachbericht 101

Bauwerk 2 Profil 1+210
Bricke tber die L 1197 (Grinbricke)

Kreuzungswinkel 87,27°"
Lichte Weite 21,00 m
Lichte Hohe > 470 m

Breite zwischen den Gelandern 30,00 - 40,60 m
Bruckenklasse nach DIN-Fachbericht 101
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4.7

4.8

4.9

4.10

Bauwerk 3 Profil 2+801
Durchlass Ruckgraben
Stahl-Maulprofil LB 12

Lichte Weite (Profilmaf3) 2,80 m

Lichte Hohe (Profilmald) 1,59 m

Lange 32m+14m=46m
StralRenausstattung

Die ,L 1197 Neckarquerung“ erhalt die Ubliche Ausstattung mit Markierung, Leiteinrich-

tungen, Beschilderung und Wegweisung.
Besondere Anlagen

- Keine -

Offentliche Verkehrsanlagen

Einrichtungen des o6ffentlichen Nahverkehrs sind auf der Neubaustrecke der L 1197

nicht vorgesehen.

Leitungen

Leitungen der offentlichen Versorgung und Fernmeldeleitungen werden, soweit erfor-
derlich, den neuen Verhaltnissen angepasst. Im Feldweg zwischen ndrdlicher Grenze
des Klarwerkes Muhlhausen und der Firma Hornbach liegt eine Leitung DN 600 der
Bodenseewasserversorgung. Diese Leitung ist bei der Pfeilergriindung der Briicke ggf.
umzulegen bzw. durch bauliche Malknahmen zu sichern.

Von Profil 0+260 - 0+380 wird eine Leitung DN 300 der Bodenseewasserversorgung
durch den Strallendamm Uberbaut bzw. von der Widerlagergrindung der Briicke tan-
giert. Die Leitung sollte daher aus dem Baufeld der geplanten Stral’e herausverlegt
werden. Zwischen Profil 1+815 und Profil 1+890 kreuzt die Neubaustrecke in Damm-
lage eine Leitung DN 300 der Bodenseewasserversorgung.

Die Leitung ist im Kreuzungsbereich durch bauliche Ma3nahmen zu sichern.
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Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

LarmschutzmalRnahmen

In einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des Verkehrslarms
der geplanten MaRnahme untersucht.

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Trasse fir den Neubau der L 1197 Neckarque-
rung einschlief3lich der Um- und Ausbaumalinahmen im bestehenden Strallennetz.

Im Bereich der Neubaustrecke der L 1197 zwischen L 1100 und Anschluss an die L
1197 alt werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen untersuchten
Berechnungspunkten eingehalten. Zusatzlich aktive oder passive Schutzmalnahmen

sind nicht erforderlich.

Der Abschnitt zwischen der Einmindung der L 1197 alt und dem Ende der Baustrecke
ndrdlich von Oeffingen wird als erheblicher baulicher Eingriff beurteilt. Auch hier wer-

den die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Die L 1144 Richtung Kornwestheim wird zwischen dem Beginn der Baustrecke (ca.
160 m westlich der Einmindung der Cannstatter Stral’e) und dem Knotenpunkt mit
der L 1100 umgebaut. Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit werden in beiden Fahrrich-
tungen zusatzliche Fahrstreifen angelegt. Dieser Streckenabschnitt wird als wesentli-

che Anderung beurteilt.

Zum Schutz der Wohnbebauung in Aldingen wurden bereits umfangreiche Larm-
schutzmalRnahmen entlang der L 1144 — Westtangente Aldingen — errichtet. Gemaf
Bebauungsplan und den in Einzelgenehmigungen beschriebenen Bedingungen sind
die Erdgeschosse und Freiflachen aktiv und die Obergeschosse passiv zu schitzen.

Damit diese Vorgaben auch nach den Umbaumalnahmen eingehalten werden kon-
nen, ist der vorhandene aktive Larmschutz bereichsweise zu optimieren (Einzelheiten

siehe schalltechnische Untersuchung).
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5.2

5.3

5.4

54.1

MalRnahmen zum Immissionsschutz

Zur Untersuchung der Schadstoffsituation wurde vom Buro Dr. Gross, Filderstadt-
Bernhausen ein Schadstoffgutachten ausgearbeitet.

Die Untersuchung umfasst die Varianten C 1, E/4.3 und Billinger.

Unter Berilcksichtigung der Vorbelastungen sowie der zu erwartenden Verkehrsmen-
gen wurden fur das Prognosejahr 2020 Immissionsberechnungen durchgefuhrt und
die Ergebnisse im Bereich Aldingen / Neckartal in Form von lIsoliniendarstellungen
bzw. farbig markierten Flachen gleicher Immissionskonzentration dargestellt. FUr die
fahrbahnnahen Gebiete im Bereich Neckarquerung, der L 1197, der L 1100 sowie der
L 1144 wurden entsprechende Immissionslageplane fur die Schadstoffe NO, (Jahres-
mittelwert und 99,8-Perzentil), Benzol (Jahresmittelwert) sowie PM 10-Partikel (Jah-
resmittelwert und Uberschreitungshaufigkeit des Grenzwertes fir den Tagesmittelwert)
gefertigt.

Im Bereich der Hochflache wurden die Berechnungen mit den Verfahren nach MLuS
durchgefuhrt und die Ergebnisse flur einzelne Aufpunkte in tabellarischer Form wieder-
gegeben.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Grenzwerte fir Stickstoffdioxid
(Jahresmittelwert und 99,8-Perzentil), Benzol und PM 10-Partikel deutlich unterschrit-
ten werden. Bei PM 10-Partikel wird die zuléssige Anzahl der Uberschreitungen des
Tagesmittelwertes von 35 Uberschreitungen ebenfalls unterschritten.

Einzelheiten sind dem Schadstoffgutachten zu entnehmen.

MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

MalRnahmen sind nicht erforderlich, da keine Wasserschutzgebiete im Trassenbereich

ausgewiesen sind.

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zum Schutz von Natur
und Landschaft

Ergebnis der Eingriffsanalyse
Obwohl eine umweltschonende Variante gewahlt und weitere Optimierungen an dieser

Trasse vorgenommen wurden, verbleiben noch erhebliche Beeintrachtigungen fur Na-
turhaushalt und Landschaftsbild.
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Die verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen resultieren aus der z. T. bedeut-
samen und hoch empfindlichen Umweltsituation. Besondere Funktionen ergeben sich
aus den z. T. landesweit bedeutsamen Brutvogelvorkommen, der hohen Bedeutung
des stadtnahen Raumes fiur die Erholung sowie der z. T. herausragenden Bodenei-
genschaften. Die geplante L 1197 Neckarquerung verursacht die folgenden Konflikt-

schwerpunkte:

Schutzgut ,Boden*

- Vollstandiger Funktionsverlust im Bereich der versiegelten Flachen (Fahrbahnen,
Bankette, bituminds befestigter Wirtschaftswege und Gehwege, Briicken auf’er Ne-

ckarbrucke; Neuversiegelung rd. 4,43 ha).

- Veranderung der urspriinglichen Standortverhaltnisse und Minderung der Boden-
funktionen im Bereich der StralRennebenflachen (Béschungen, Mulden, Seitenabla-

gerungen, Regenklar-, -riickhalte- und Versickerungsbecken.) auf rd. 5,85 ha,

- in geringem Umfang betriebsbedingte Belastungen durch Schadstoffe bei den stra-

Rennahen Flachen,

- vorubergehende Inanspruchnahme von Béden wahrend der Bauphase fur die seitli-

che Oberbodenlagerung und Baustelleneinrichtungen (rd. 0,21 ha).

Schutzgut ,Wasser” (Grundwasser / Oberflachengewéasser)

- Erhebliche Beeintrachtigung von Flachen mit hohem Grundwasserdargebot im Obe-
ren Muschelkalk, von Boden mit sehr hoher Sickerwasserrate sowie hohem Infiltrati-

onsvermogen (Rendzinen unter Wald) durch Flacheninanspruchnahme.

- Erhebliche Beeintrachtigung von Bereichen mit geringer Schutzfunktion der Grund-
wasseruberdeckung bzw. dadurch bedingter hoher Empfindlichkeit gegentber
Schadstoffeintrag infolge Einschnittlage im sehr wasserdurchlassigen Oberen Mu-

schelkalk, d. h. Gefahrdung des Grundwassers durch Schadstoffeintrag.

Schutzgut ,Luft und Klima“

- Erhebliche Beeintrachtigung von Kaltluftentstehungs- und -abflussbereichen mit indi-
rektem Bezug zu Siedlungsflachen (Kaltluftabfluss ins Neckartal) durch Flachenin-

anspruchnahme.
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Schutzgut ,Tiere und Pflanzen*“

- Erhebliche Beeintrachtigung durch die Inanspruchnahme von lokal bedeutsamen
Biotopen (Hecken und Geblische) und regional bedeutsamen Biotopen (regional-
und standorttypischer Sukzessionswald) sowie in sehr geringem Umfang von Ma-

gerwiesen.

- Erhebliche Beeintrachtigung durch die Inanspruchnahme, Verlarmung und Zer-
schneidung von Lebensraumen ortlicher Bedeutung (Oeffinger Scillawald mit Brut-
vorkommen des Mittelspechtes, Grinspechtes, Sperbers und Pirols (im Weidachtal),
ortlicher bis regionaler Bedeutung (Brutvorkommen der Schafstelze und der Feldler-
che), regionaler Bedeutung (Ackerflur mit Brutvorkommen der geféahrdeten Arten
Gartenrotschwanz, Neuntdter sowie der schonungsbedurftigen Feldlerche, Nah-
rungshabitat des stark gefahrdeten Steinkauzes) sowie Uberregionaler Bedeutung
(Obstwiesengurtel der Buchenau mit Brutvorkommen von Steinkauz, Wendehals,

Dorngrasmicke, Gartenrotschwanz, Griinspecht).
Amphibienlebensraume sind nicht betroffen.

Schutzgut ,Landschaft / Landschaftsbild”

- Erhebliche Beeintrachtigung des Bereiches hoher Landschaftsbildqualitat (Neckar
mit Ufergehdlzen, bewaldeter Steilhang) durch Briicke sowie Beanspruchung von

Wald auf dem Steilhang durch Trasseneinschnitt.

- Beeintrachtigung des durch den kleinrdumigen Wechsel von Obstwiesen und
Kleingarten bestimmten Landschaftsbildraumes mit hoher Landschaftsbildqualitat in
der sudlichen Bichenau durch Flacheninanspruchnahme und technische

Uberformung (Einschnittlage, Gleichlage).

Schutzgut ,Landschaftsbezogene Erholung”

- Beeintrachtigung der Erholungsfunktion durch Inanspruchnahme sowie Verlarmung
von Wald auf dem Osthang des Neckars, von Kleingarten, Obstwiesen, Sonderbau-
flachen fur Gartenhausgebiet in der Biuchenau sowie von Sportflachen (Tennwen-

gert).
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54.2

Vorkehrungen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Einen grundlegenden Beitrag zur Schonung von Naturhaushalt und Landschaftsbild
und damit zur Vermeidung von Beeintrachtigungen bildet die Trassenwahl. Der ge-
wahlte Planfall hat sich als derjenige mit den vergleichsweise geringsten Auswirkungen

auf die Schutzguter gemal UVPG erwiesen.

Im Planungsprozess ausgefiihrte Vorkehrungen zur Optimierung der Trasse unter

umwelt- und naturschutzfachlichen Gesichtspunkten sind:

- Ableitung des gesammelten StralRenoberflaichenwassers Uber Regenrtckhaltebe-
cken mit vorgeschalteten Regenklarbecken zur Vermeidung von Schadstoffeintrag in

die Boden und in den Neckar,

- breite Talbriicke zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Gelandeklimas (Auf-
rechterhaltung des Frischluftabflusses im Neckartal) und zur Verminderung der Be-

eintrachtigungen des Landschaftsbildes,

- Anordnung eines seitlichen Spritzschutzes (Bristung) auf der Talbriicke zur Vermei-
dung von Schadstoffbelastungen des Neckars und der 6stlich angrenzenden Waldbi-

otope (Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung),

- seitliche Verwallungen auf der Bichenau zur Verminderung der Immissionsbelastun-
gen in den angrenzenden wertvollen Bereichen, zur besseren optischen Einbindung
der StralRe sowie zur landschaftsschonenden Unterbringung von Aushubmassen
(Schonung von Deponieraum, Vermeidung von Umweltbelastungen infolge Trans-

port),

- Optimierungen wahrend des Baubetriebes (Schutz empfindlicher Biotope, fachge-
rechte Behandlung, Lagerung und Wiedereinbau des zwischengelagerten Oberbo-
dens, Rekultivierung der voribergehend beanspruchten Flachen, fachgerechte

Handhabung boden- und wassergefahrdender Stoffe).
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5.4.3

Aufgrund der Abstimmung mit den Vertretern der betroffenen Kommunen, der Land-
kreise und der Region am 13.07.2007 sowie des Erorterungstermins vom
18./19.07.2007 wurden folgende weitere Optimierungen aufgenommen (vgl. auch
Kap. 0):

- Reduzierung der Fahrspuren von 3 auf 2, kombinierter Geh- und Radweg auf der

Bricke, Reduzierung der Brickenhohe;

- Verlagerung der Auffahrtsschleife an der L 1100 zur Minimierung der Einschnittstiefe
(max. 5,50 m);

- Beidseitige Anordnung seitlicher Spritzschutzvorrichtungen und von Schutzwanden
auf der Neckarbriicke zur Vermeidung von Schadstoffbelastungen des Neckars und
der 6stlich angrenzenden Waldbiotope, zum Schutz jagender und ziehender Fleder-

mause sowie zum Schutz von Zugvogeln Uber dem Neckar;

- Anlage einer Grunbricke zur Minimierung der Trennwirkung und zur Aufrechterhal-

tung des Lebensraumverbundes;
- weitestgehend geléndegleiche Trassenfuhrung ab Bau-km 1+335;

- Verschiebung der Trasse am Knotenpunkt L 1197 alt/neu in nérdlicher Richtung, um
den Eingriff in Natur und Landschaft zu minimieren (Baume mit Bruthdhlen des

Steinkauzes).

Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen

Durch die in Kap. 5.3.2 dargestellten Vermeidungs- und Minimierungsmaflinahmen ist
nur ein Teil der zu erwartenden Beeintrachtigungen vermeidbar oder auf ein unerheb-
liches Mal} reduzierbar. Zur Kompensation der verbleibenden erheblichen Beeintrach-

tigungen sind noch Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen erforderlich.

Das Kompensationskonzept des LBP sieht die folgenden Malinahmenschwerpunkte
vor (siehe auch Ubersicht 5.4.1 MaRnahmeniiberblick und Unterlage 12.4 LBP-

MaRnahmenplan):

- Aufwertung des Obstwiesengurtels auf der Nordseite der Hart zur Verbesserung der
Lebensraumfunktionen z. B. fur Wendehals, Halsbandschnapper, Gartenrotschwanz

(diese Arten werden durch die StrallenbaumalRnahme beeintrachtigt), durch Pflege
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von brachgefallenen Obstwiesen sowie Aufbau und dauerhafte Pflege neuer Obst-

wiesen auf Acker,

- Vernetzung des Obstwiesengurtels, der noérdlichen Ackerflur und des nérdlichen

Waldes (Burgholz) durch einen Krautsaum (Deckung fir Rebhuhn),
- Umwandlung von Acker in Wirtschaftsgrinland als Erosionsschutzmafinahme,

- Anlage von Obstwiesen in den Gewannen Tennhof und Hundsbuckel sowie von Ex-

tensivgrinland mit Einzelbdumen im Gewann Hundsbuckel,

- Anlage von Schwarzbrachen und Buntbrachen/Altgrasstreifen zur Schaffung de-
ckungsreicher Strukturen als Versteck- und Lebensraum fur Rebhuhner in der Feld-

flur nérdlich der geplanten Trassen,

- Extensivierung der Waldbewirtschaftung zur Entwicklung eines Altwaldbestandes auf
dem Nordhang des Weidachtales zur Optimierung der Funktion des Waldes als
Lebensraum fir Hohlenbriter und Fledermause (zugleich funktionserhaltende Mal3-

nahme gemafl FFH-Richtlinie und Vogelschutzrichtlinie).

- LandschaftsgemafRe Eingriinung der geplanten Trasse sowie der auszubauenden
Knotenpunkte (Ansaat von Landschaftsrasen sowie Bepflanzung der Bdschungen
und der Seitenablagerungen mit Baumen und Strauchern, Anlage von Baumgruppen
und Baumreihen zur Gestaltung des Strallenraumes und zur optischen Fihrung;
AusgleichsmalRnahmen zum Ausgleich der Beeintrachtigungen von Wert- und Funk-

tionselementen mit allgemeiner Bedeutung, z. B. der allgemeinen Bodenfunktionen),

- Ausgleich des Waldverlustes.

Ubersicht 5.4.1 : Uberblick Giber die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

MaRnahmen geman § 21 NatSchG

M = Vermeidungs- / Minimierungsmafnahme

A = Ausgleichsmaflnahme

MalRnahmen gemaf § 9 LWaldG

W = Waldausgleich

MalRnahmen gemanR § 42 (5) BNatschG

F = funktionserhaltende MaRhahme

Plan-Nr. (Spalte 3): s. Anlage 12.4 'MalRnahmenplane'
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Nr. der Lage (Bau-km) Plan- Art der Kurzbeschreibung der MaRnahme Flachen-
MaBnahme der MalRnahme Nr. MaRnahme grole [ha]
11 0+ 020 his 0 + 377 la AG Landschaftsgerechte Eingriinung der Bdschungen
Ausbau L 1100:
10 + 780 bis
11 + 060
12 Auffahrtsschleife la A G M Landschaftsgerechte Begriinung der Flache in der Auf-
fahrtsschleife an der L 1100
Anlage eines Regenklarbeckens
21-23 Neckarbriicke la M Schutzwénde auf der Neckarbriicke
3 0 + 805 bis 1 + 340 links 2a A, G, M, Landschaftsgerechte Eingriinung der Béschungen
0 + 805 his 1 + 380 MaRnahmenergénzung hinsichtlich Schutz des Nacht-
rechts kerzenschwarmers
41 1+ 340 bis 1+ 900 23,3a A G M Landschaftsgerechte Eingriinung der Straenbdschung
und Seitenablagerung
4.2 1+380 bis 1+ 900 23,3a A G M Landschaftsgerechte Eingriinung der Straenbdschung Kein zusatz-
und Seitenablagerung licher Fla-
MaRnahmenergénzung hinsichtlich Schutz der Zaun- chenerwerb
eidechse erforderlich.
5 Ausbau L 1197 alt: 3a AG Landschaftsgerechte Eingrinung der Straenbdschung
30 + 140 his 30 + 200
6 - entfallt -
7 1+ 900 his 2 + 460 3a A Landschaftliche Eingriinung der StralRe
8 2 +460 bis 2 +700 3a, 4a AG Landschaftsgerechte Eingriinung der
Straenbdschungen.
9 2+ 7000 bis Bauende 4a A G M Landschaftsgerechte Eingriinung der
Ausbau L 1197/ K 1854: Stralenbdschungen
40 + 200 bis 40 + 548 Anlage eines Regenklarbeckens
10 Ausbhau L 1144: la AG Landschaftsgerechte Eingriinung der
19 + 955 bis 20 + 209 StralRenbdschungen
11 Gewann Aldinger Weg 6a A Umwandlung von Acker in Magerwiese. 0,46
Bestand: Acker
12 Gewann Lotterbett 6a AF Pflege der brachgefallenen Obstwiese 0,38
13 Gewann Lotterbett 6a AF Anlage einer Obstwiese 0,48
14 - entfallt -
15 - entfallt -
16 - entfallt -
17 Gewann Lotterbett 6a AF Anlage einer Obstwiese 2,05
18 - entfallt -
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Nr. der Lage (Bau-km) Plan- Art der Kurzbeschreibung der MaBnahme Flachen-
MaBnahme der Mallnahme Nr. MaRnahme grole [ha]
19 - entfallt -
20 Gewann Lotterbett 6a AF Pflege der brachgefallenen Obstwiese 0,32
21 Gewann Lotterbett 6a A Anlage von Extensivgriinland / Altgrasstreifen 0,37
22 Gewann Lotterbett 6a A Umwandlung von Acker in Wirtschaftsgrinland zum 0,97
Erosionsschutz
23 - entfallt -
24 Fellbach-Oeffingen 8a AW Aufbau eines naturnahen Laubwaldes 0,32
Gewann Beim Paulus-
kreuz, Gem. Oeffingen
25.1-254 | Aldinger Weg 6a A Schaffung deckungsreicher Strukturen als Versteck- und 0,55
Lebensraum flir Rebhiihner
26 Weidachtal 6a AF Extensive Waldbewirtschaftung zur Entwicklung eines 12
Altwaldbestandes (Altholzinsel)
27 Kleines Feld/Rételstein 6a A Verpflanzung von Obsthaumen 0,16
(ndrdliche Biichenau)
28 Gewann Biichenau/ 6a A Grinbriicke 0,32
Beim Holderbrunnen
29 Gewann Tennhof 6a AF Anlage einer Obstwiese 2,98
30 Gewann Tennhof 6a A Pflanzung einer Baumreihe 0,24
31 Gewann Tennhof 6a A Anlage einer Feldhecke 0,11
32 Gewann Hundsbuckel 6a A Anlage einer Obstwiese 0,56
33 Gewann Hundsbuckel 6a AF Anlage einer Obstwiese 0,44
34 Gewann Hundsbuckel 6a AF Anlage von Extensivgriinland mit Einzelb&dumen 5,76

Mit den vorgesehenen Ausgleichsmalinahmen kdnnen nicht alle der zu erwartenden

erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft infolge des Neubaus der

L 1197 ausgeglichen werden. Wie die Einschatzung der Ausgleichbarkeit (vgl. Uber-

sichten 5.4.2 und 5.4.3 im Anhang) zeigt, verbleiben nicht ausgleichbare Beein-

trachtigungen beim Schutzgut Boden. Da die Suche nach bodenbezogenen Kom-

pensationsmaflinahmen ohne Ergebnis blieb, ist die Entrichtung einer bodenbezoge-

nen Ausgleichsabgabe vorgesehen.

Ferner wird eine Ausgleichsabgabe zum Ausgleich der temporaren Funktionsverluste

im Naturhaushalt bis zum Wirksamwerden der AusgleichsmaRnahmen (,time lag®)
durch eine Ausgleichszahlung gemaR § 21, Abs. 5, Satz 2 NatSchG B.-W. ermittelt.
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5.4.4 Zusammenfassung und abschlielende Bewertung

Die ,Variante C 1 ist insbesondere hinsichtlich der Verminderung der Flacheninan-
spruchnahme, der Zerschneidungswirkung sowie optischer sowie betriebsbedingter
Beeintrachtigungen (Larmbelastung angrenzender wertvoller Flachen) optimiert wor-

den.
Wesentliche Elemente des Ausgleichskonzeptes bilden:

- Aufwertung des Obstwiesengirtels auf der Nordseite der Hart zur Verbesserung der

Lebensraumfunktionen,
- Vernetzung des Obstwiesengurtels,
- Umwandlung von Acker in Wirtschaftsgriinland als Erosionsschutzmafinahme,

- Anlage von Obstwiesen in den Gewannen Tennhof und Hundsbuckel sowie von Ex-

tensivwiesen mit Einzelbaumen im Gewann Hundsbuckel,

- Anlage von Schwarzbrachen und Buntbrachen/Altgrasstreifen zur Schaffung de-
ckungsreicher Strukturen als Versteck- und Lebensraum fur Rebhuhner in der Feld-

flur nérdlich der geplanten Trassen,

- Extensivierung der Waldbewirtschaftung zur Entwicklung eines Altwaldbestandes auf
dem Nordhang des Weidachtales zur Optimierung der Funktion des Waldes als

Lebensraum fir Hohlenbriter und Flederméause,

- LandschaftsgemafRe Eingrinung der geplanten Trasse sowie der auszubauenden

Knotenpunkte,
- Ausgleich des Waldverlustes.

Es verbleibt ein Defizit beim Schutzgut ,Boden® durch Versiegelung und Funktionsbe-

eintrachtigung von Boden.
Fazit
Es wird davon ausgegangen, dass

- durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutz- und Gestaltungs-
maflnahmen sowie funktionserhaltende MalRnahmen vermeidbare erhebliche Beein-
trachtigungen unterlassen werden (§ 21 Abs. 2 NatSchG B.-W.) und den arten-
schutzrechtlichen Bestimmungen (§ 42 BNatSchG) Rechnung getragen wird,
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5.4.5

5.4.6

5.5

- unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen durch die vorgesehenen Ausgleichs-

maflnahmen weitgehend ausgeglichen werden kdnnen (§ 21 Abs. 2 NatSchG B.-W.),

- nicht auf sonstige Weise kompensierbare Beeintrachtigungen von Natur und Land-

schaft durch Ausgleichszahlungen ausgeglichen werden,

- im Zusammenhang aller vorgesehenen MalRnahmen nach Beendigung des Eingriffes
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes wieder hergestellt sind und das
Landschaftsbild wieder hergestellt oder landschaftsgerecht neu gestaltet ist (§ 21
Abs. 2 NatSchG B.-W.).

NATURA 2000

Sudlich der geplanten Trasse befindet sich im Bereich des Weidachtales und des Oef-
finger Scillawaldes eine Teilflache des FFH-Gebietes Nr. 7121-341 ,Unteres Remstal
und Backnanger Bucht®. Dieses wird jedoch nicht beansprucht. Auch Beeintrachtigun-
gen durch Larm und Schadstoffeintrag kdnnen ausgeschlossen werden.

Ferner grenzt auf der Ostseite der vorhandenen L 1197 ein in Nachmeldung befindli-
ches europaisches Vogelschutzgebiet VSN 40 ,Unteres Remstal Erganzung“ an.

Zur Beurteilung moglicher Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgebiet liegt

eine gesonderte Untersuchung (Unterlage 12.6a) vor, auf die verwiesen wird

Besonders und streng geschitzte Arten

Durch den Neubau werden Lebensrdume besonders und streng geschitzter Arten be-
troffen (Flacheninanspruchnahme, zusatzliche Larmbelastung).
Die Beurteilung der Auswirkungen auf diese Arten erfolgt im Landschafspflegerischen

Begleitplan (Unterlage 12.0a, Kap. 11.4), auf den verwiesen wird.

MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Trasse verlauft auRerhalb von bebauten Gebieten, es sind daher keine Maflnah-

men erforderlich.
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6 Erlauterung zur Kostenberechnung
6.1 Kosten

Die Kosten der MaRnahme stellen sich wie folgt dar:

Grunderwerbskosten 1,086 Mio. EUR
Baukosten 20,664 Mio. EUR
Gesamtkosten 21,750 Mio. EUR

6.2 Kostentrager

Kostentrager fir den Bau der ,L 1197 Neckarquerung® ist das Land Baden-

Wirttemberg.

6.3 Beteiligung Dritter

Die Kosten fiir die Anderung des Knotenpunktes L 1197 / K 1854 / Ludwigsburger
Stralte werden entsprechend den Kreuzungsrichtlinien im Verhaltnis der Fahrbahn-
breiten der an der Kreuzung beteiligten StralRenaste zwischen dem Land Baden-

Wiurttemberg, dem Landkreis Rems-Murr und der Stadt Fellbach aufgeteilt.
7 Verfahren

Fiar die MaBnahme ist ein Planfeststellungsverfahren vorgesehen.
8 Durchfihrung der Baumal3nahme

Die Malinahme soll in einem Zug gebaut werden.
Baustellenbedingte Behinderungen fallen im Anschlussbereich der L 1100, am Kno-
tenpunkt L 1100/L 1144, am Anschluss L 1197 alt und am Knotenpunkt L 1197/K 1854

an. Als Bauzeit werden 24 Monate veranschlagt.
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